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Tato kniha je vénovana pamatce vSech prislusnika byvalé 311. ¢eskoslo-
venské bombardovaci peruté plisobici v fadach sil Kralovského letectva
Velké Britanie ve valecnych letech 1940-1945. Soucasné je vyjadrenim
ucty vSem, ktefi — védomi si hrozby nacismu a nutnosti proti tomuto ne-
bezpeci néco udélat — odesli z vlasti a zapojili se do boje za osvobozeni
Ceskoslovenska. Mimotadny vdék a ocenéni si v tomto smyslu zasluhuji
ti Ceskoslovensti letci, ktefi v boji proti nacismu v letech 1939-1945 za-
hynuli a jejichZ osudy a ¢iny ziistavaji, i po vice nez 70 letech od skon-
¢eni vale¢ného konfliktu, neznamé, opomijené nebo zapomenuté.

Jmenovité je kniha vénovana osmi letcim 311. ceskoslovenské
bombardovaci peruté RAFE ktefi tvofili osadku bombardovaciho le-
tounu Liberator GR Mk.VI, sériové ¢islo BZ995, identifikacni pismeno
»)". Ke svému poslednimu operacnimu letu do oblasti Biskajského za-
livu osadka odstartovala ze zakladny RAF Predannack v jihozapadni
Anglii vecer 13. bfezna 1944 a zpét se jiz nikdy nevratila.



Uvob

Zijeme v dobg, kdy od skonceni druhé svétové valky a dosazeni vitézstvi
Spojencti nad hitlerovskym Némeckem a jeho satelity uplynulo jiz vice
nez 70 let. V globalizovaném a prekotné se vyvijejicim svété muze tato
skute¢nost nékomu pripadat jen jako vzdalena déjinna epizoda se stale
se zmensujicim vyznamem. Cilem této knihy, jejiz stranky pravé otevi-
rate, je presvédcit Ctenare, Ze takovéto uvazovani neodpovida historické
zku$enosti a z hlediska budoucnosti muze ptisobit i negativné. Na po-
zadi pribéht ceskoslovenskych letct a jejich zapojeni se do boje proti
nacismu je zfetelné vidét, jaké obrovské usili, kolik nebezpeci, lidskych
tragédii i ztraty zivotu stalo opétovné ziskani svobody a narodni suvere-
nity, vnimané dnes Casto jako naprosté samozfejmosti.

Pfi ¢teni knihy si mzeme lépe uvédomovat, co vedlo ceskosloven-
ské letce k odchodu do zahrani¢i v kritickém obdobi nacistické okupace
naseho statu a proc se rozhodli proti tomuto tragickému vyvoji aktivné
vystoupit. Bylo to nepochybné mimo jiné védomi jejich osobni odpoveéd-
nosti a presvédceni, Ze proti zlu je nutno bojovat. Nikdo jim nic nenafi-
zoval, rozhodli se sami, védéli, Ze je ¢ekaji potize a nebezpeci, a museli
se smifit s tim, ze tak ohrozi i Zivoty svych nejblizsich. Pfesto odcha-
zeli tam, kde bylo mozno vést boj proti nasili a bezpravi a mnozi svoje
presvédceni zaplatili Zivotem. Jejich hluboce lidské postoje by nemély
byt nikdy zapomenuty. Zde naprosto plati historii ovéfend idea, ze kdo
nezna a nerozumi minulosti, neni ani schopen spravné uvazovat o bu-
doucnosti. Znalost minulosti, toho co a proc¢ se stalo, nam dava moznost
poucit se a také znat cenu, kterou bylo tfeba zaplatit za ziskané poznani.

Tato kniha patfi do skupiny publikaci, jejichz zakladem jsou fakto-
grafické udaje a poznatky opirajici se o archivni prameny a dokumenty.
Moznost vyuzivat nazory a vzpominky pfimych ucastniki vale¢nych
udalosti je z divodu velké ¢asové vzdalenosti z pochopitelnych divoda
jiz minimalni, kromé téch jejich zazitkd, které jsou zachyceny ve vyda-
nych memoarovych dilech. Text se tedy neorientuje na poutavé vyli-
¢eni jednotlivych boji a udalosti. Cilem kapitol zaméfenych pouze
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Liberator 995 se nevratil

na 311. ceskoslovenskou bombardovaci perut, operujici za druhé své-
tové valky z uzemi Velké Britanie, je nahlédnout do Zivota a ¢innosti
této jednotky, a to jak z celkového pohledu, tak i v nékterych konkrét-
nich aspektech. Déj je zaméfen na osudy letcti jedné opera¢ni osadky,
letouny typu Consolidated B-24 Liberator, dvé letecké zakladny RAF,
utoky na ponorky, ztraty personalu i techniky aj. V kapitolach, kde je
to mozné a ucelné, je uplatinovan analyticky a hodnotici pfistup k dané
problematice. To se tyka zejména operac¢ni ¢innosti 311. peruté, s dira-
zem na utoky na ponorky, slozeni a vyvoj letadlového parku jednotky
a bojovych moznosti letounu Liberator pfi namornich patrolach.

Z hlediska ¢asu se prace zaméruje na obdobi, kdy byla 311. ¢eskoslo-
venska bombardovaci perut soucasti sil Velitelstvi pobfezniho letectva
RAF (Coastal Command), predev$im pak na dobu od prezbrojeni jed-
notky z ptivodnich letount typu Wellington na novou techniku — ame-
rické bombardovaci letouny Consolidated Liberator. Zvoleny casovy
usek, od konce kvétna 1943 do zacatku srpna 1944 je spjat s ¢innosti pe-
ruté ze dvou leteckych zakladen na jihu Anglie - Beaulieu a Predannack.

V centru pozornosti popisované doby jsou ¢lenové opera¢nich osa-
dek a jejich letadla. Zivotni osudy sledované skupiny osmi letci jsou
rozdilné a soucasné spolecné. Lisi se vékem, cestou, kterou prosli, svou
kvalifikaci, zku$enostmi i vlastnostmi, ale spojuje je viile a odhodlani
bojovat proti nepriteli, prispét k jeho porazce a touha vratit se do osvo-
bozené vlasti. Proto znovu a znovu nastupovali do pridéleného operac-
niho letounu a nad nedozirnymi mofskymi planémi se béhem dlouhych
a vycerpavajicich lett i boji svym dilem ucastnili bitvy o Atlantik.

Pti kazdém letu, zvlasté pak v soubojich s nepratelskymi ponor-
kami, hladinovymi plavidly i stihaci, ale i s nastrahami pocasi, riskovali
své zivoty. V zivoté vale¢nych letcti se stfidala rtizna obdobi. Ocekavané
i realné nebezpeci pfi operacnich letech, relativni klid mezi akcemi, ale
také s tim spojené uspéchy, nezdary i tragédie. Vélka si nemilosrdné vy-
birala svou dan. Tykalo se to i osmi muzi osddky vedené §tabnim rotmi-
strem, P/O Otakarem Zantou, a jejich Liberatoru GR Mk.VI sériového
¢isla BZ995 s imatrikula¢nim pismenem ,,J na jeho bocich. Zavrsenim
tohoto déje je kapitola obsahujici rekonstrukci osudového opera¢niho
dne 13. bfezna 1944, v¢etné rozboru moznych pricin tragédie.

V letecké technice je dominantou knihy bombardovaci letoun Con-
solidated B-24 Liberator. Ctenéi zde nalezne nejen vieobecnou charak-
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teristiku letounu, jeho takticko-technicka data a udaje o vyrobé stroje
a jednotlivych verzich, ale i detailni technicky popis letounu a zhod-
noceni jeho bojovych moznosti pti provadéni namoiniho prazkumu
a ni¢eni ponorek. Kapitola o provozu letounu navic nabizi ¢tenafi moz-
nost stat se na chvili pilotem Liberatoru a seznamit se s jeho ovlada-
nim od startu az do pristani. Unikatnim doplinkem prace je pfiloha s tzv.
kmenovymi listy jednotlivych strojt. V nich jsou zpracovany informace
o celkem 62 operacnich i vycvikovych letounech typu Liberator verze
GR Mk.V a GR Mk.VI, které 311. ¢eskoslovenskd bombardovaci perut
pouzivala na leteckych zakladnach Beaulieu, Predannack a Tain v ob-
dobi do konce roku 1944.

Nedilnou soucasti prace je rovnéz popis valecnych leteckych za-
kladen Beaulieu a Predannack i podminek Zivota letcti na nich. Netra-
di¢ni novinkou jsou informace o povale¢cném osudu a soucasném stavu
téchto letist.

Souhrnné i v nékterych detailech je v knize zhodnocena opera¢ni
¢innost 311. Ceskoslovenské peruté. Obsahuje jak celkovy prehled
o operacnich letech, tak zejména charakteristiku 43 ttokt na ponorky
a také vycet utrpénych ztrat osob a letount za obdobi od jara 1942 az
do konce valky v roce 1945. Textovou ¢ast dopliuje mapa na predni
predsadce knihy s dosud nikdy nepublikovanym, pfesnym zakresem
29 ttokt na ponorky, provedenych 311. peruti v oblasti Biskajského za-
livu v obdobi od ¢ervence 1942 do srpna 1944.

Déjova osa a informace o situaci a akcich 311. ¢eskoslovenské pe-
ruti jsou doplnény stru¢nym prehledem vyvoje vale¢ného konfliktu
v letech 1942-1944 a orientaci v udélostech mtize napomoci i samo-
statné zpracovana chronologie ¢innosti 311. peruté za obdobi od dubna
1942 do konce roku 1944.

Prace je doplnéna bezmala dvéma stovkami dobovych i soucasnych
fotografii, ale zejména prilohami, tabulkami a schématy, které byly na za-
kladé analyzy archivnich materiald vypracovany autorem z mnoha dil-
¢ich poznatki. Informace v nich obsazené mohou ¢tenari pomoci ziskat
jak zminovany celkovy nadhled, tak i vice se vzit do atmosféry doku-
mentovanych udalosti a zivota valecnych letct.

Posledni kapitola ,Tfistajedendcta perut zije“ je pokusem ukazat, ze
i v soucasné dobé je mozné - napriklad v oblasti sportovniho a rekre-
acniho létani — vyuzivat ty skutecné nejlepsi, historii provérené tradice
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Zeskoslovenského letectvi. Sifeni znalosti o ¢inech ceskoslovenskych va-
le¢nych letct pfitom nabizi moznost péstovat hrdost k vlastnim déji-
nam, osobam, které je tvorily, a umoznuje také zamyslet se nad zpiisoby
jak aktualnim obsahem dnes naplnovat ideu vlastenectvi. To je ostatné
i smysl této knihy.
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VZNIK A OPERACNI CINNOST
311. CESKOSLOVENSKE BOMBARDOVACI
PERUTE RAF

V obdobi druhé svétové valky byly v ramci britského Kralovského le-
tectva (RAF) na tzemi Velké Britanie postupné vytvoreny ctyfi Ces-
koslovenské peruté, z toho tfi stihaci (310., 312. a 313. perut) a jedna
bombardovaci (311. perut).

Ceskoslovenska 311. bombardovaci perut RAF (No. 311 Czecho-
slovak Bomber Squadron) vznikla 2. srpna 1940 na letecké zakladné
Honington v hrabstvi Suffolk. Sestavala z ceskoslovenského leteckého
personalu evakuovaného z Francie po jeji porazce a ovladnuti voj-
sky nacistického Némecka v cervnu 1940. Zarodkem peruté byla tzv.
Bombardovaci skupina utvorena v poloviné cervence 1940 na letecké
zakladné Innsworth Lane u Gloucesteru. Bombardovaci skupina se na-
sledné presunula do Cosfordu pobliz Wolverhamptonu na bazi Cesko-
slovenské vycvikové a nahradni jednotky letectva — Czechoslovak Depo,
kde jiz 20. ¢ervence zahajila zakladni vycvik svého personalu. Po pfisaze
britskému krali a prozatimni vladé ceskoslovenské (24.-26. Cervence) se
¢s. letci stali prislusniky RAF. Konkrétné §lo o tzv. Dobrovolnickou za-
lohu Kralovského letectva (Royal Air Force Volunteer Reserve; RAF VR).
Dne 29. ¢ervence 1940 byla z dosavadni bombardovaci skupiny usta-
vena 311. ¢eskoslovenska bombardovaci perut RAF, ktera 2. srpna od-
jela na svoji prvni opera¢ni zdkladnu v Honingtonu nedaleko Burry
St. Edmunds v hrabstvi Suffolk. Prvnim velitelem nové vytvorené jed-
notky byl jmenovan podplukovnik Karel Mare§ (kryci jméno Toman),
britskym spoluvelitelem pak W/Cdr John Francis Griffiths, DFC. Pti
svém vzniku byla perut zaclenéna do sestavy 3. skupiny Velitelstvi bom-
bardovaciho letectva (Bomber Command RAF).

Okamzité po rozmisténi na zdkladné Honington byl zahdjen inten-
zivni vycvik. Kvili splnéni vSech tabulkovych poctii a plnéni ukolt byl sta-
vajici pocetni stav ceskoslovenského leteckého persondlu peruté — celkem
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234 osob, z toho 56 dustojnikd, 178 poddustojniki a muzstva — doplnén
o dalsich 91 osob britského personalu (11 diistojnikd, 80 poddistojnika
avojint). Do 5. srpna v$ichni absolvovali zakladni péchotni vycvik a poté
se jiz rozbéhl elementarni vycvik a preskolovani vSech odbornosti - pi-
lotti, navigatord, radiotelegrafist(i, palubnich strelct a také vsech pro-
fesi pozemniho personalu. Dne 6. srpna 1940 navstivil perut prezident
Edvard Bene$ za pritomnosti vysokych funkcionait RAF (generdlni in-
spektor RAF AVM William G. Mitchell, KCB, CBE, DSO, MC, AFC, ve-
litel 3. bombardovaci skupiny AVM John E. Baldwin, CB, OBE, DSO
a dalsi) a vedoucich funkcionart ¢s. vojenské spravy gen. Sergéj Ingr, gen.
Antonin Hasal-Nizborsky, gen. Alois Vicherek-Slezak aj. Hned nésledu-
jici den 7. srpna byl zahdjen pilotni vycvik a k 9. srpnu méla perut ve svém
stavu jiz 10 bombardovacich letount Vickers Wellington v tomto slozent:

verze Mk 2 vycvikové stroje se zdvojenym fizenim (L4332 KX-T,
14338 KX-R)

verze Mk.IA 2 vycvikové stroje se zdvojenym fizenim (L7776 KX-Q,
N2880 KX-?)

verze Mk.IC 6 operacnich stroji (T2561 KX-W, T2564 KX-T,
T2577 KX-A, R3230 KX-?, R3234 KX-N, R3177 KX-L)

Na plny tabulkovy pocet 16 letounti byl pak jejich stav doplnén
do konce mésice srpna dodanim dalsich 6 operacnich strojii verze Mk.IA:
L7778 KX-U, L7785 KX-R, L7788 KX-E, P9226 KX-Z, P9230 KX-B,
P9235 KX-C.

V patek 16. srpna bylo vybrano $est nejschopnéjsich osadek, které vy-
tvorily letku ,, A", zbyvajici osadky pak predstavovaly letku ,,B Letka ,, A
obdrzela celkem 7 Wellingtonii, z toho jeden se zdvojenym fizenim
(Mk.IA) a po trech strojich verze Mk.IA a Mk.IC. Letce ,,B“ pak bylo pri-
déleno celkem 9 bombardovacich Wellingtond, z toho tfi se zdvojenym
fizenim (Mk.I, Mk.IA) a rovnéz po tfech letounech verze Mk.JA a Mk.IC.
Vycvik letky ,, A byl veden oddélené od ostatnich, s cilem v co nejkrat$im
¢ase dosahnout stavu pripravenosti k plnéni operac¢nich ukolt. Osadku
bombardovaciho letounu Wellington tvorilo Sest letct — velitel (kapitan
letounu), ktery byl sou¢asné prvnim pilotem, dale druhy pilot, navigator,
radiotelegrafista a dva strelci - pfedni a zadni.
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Vznik a operacni ¢innost 311. Ceskoslovenské bombardovaci peruté RAF

i Oficidlni znak 311. Ceskoslovenské bom-

el bardovaci peruté RAE. Perut obdrzZela
e : znak 24. prosince 1941. Na slavnostnim
ndstupu ho jednotce predal velitel 3. sku-
piny Velitelstvi bombardovaciho letectva
AVM John Baldwin. Na oficidlnim do-
kumentu je v levém hornim rohu schva-
lovaci dolozka krdle Jitiho VI. ,approved
George R. 1.~ tzn. schvileno, Jiti, krdl
a cisat (Zdroj: VUA Praha).

. I‘bm; e
SuEfone o Ryl
¥ AirForceRadges.

Nezbytné schopnosti k plnéni planovanych operac¢nich tukolt chy-
bély prakticky viem. Piloti se kromé ziskani zadkladnich navykd v ovla-
dani jim neznamého dvoumotorového stroje museli soustfedit zejména
na létani podle pfistroji, no¢ni lety, bombardovani, dalkové lety a fizeni
¢innosti celé osadky. Od navigatort se pozadovalo mimo jiné zvladnuti
astronavigace, provadéni naro¢nych vypocta a spolehlivé vedeniletounu
po trase. Radiotelegrafisté museli, kromé vysilani a pfijmu morseovky,
perfektné zvladat praci s vysilacem a pfijimacem, kodovani, pouzivani
signalni lampy aj. Stielci se vedle teorie vénovali zvladnuti kulomett
Browning a Vickers, rozpoznavani cizich i vlastnich letount, ovladani
stieleckych vézi a hlavné splnéni ostrych stieleb. VSichni zapasili s ko-
munikaci v anglickém jazyce. Analogické ukoly plnili i ptislusnici po-
zemniho personalu - mechanici motorari, zbrojifi, elektromechanici,
drakafi, pristrojafi a dalsi.

Od poloviny srpna zahdjila némecka luftwaffe intenzivni bombar-
dovani britskych ostrovi, ¢imZz rozpoutala nelitostny souboj znamy
pozdgéji jako bitva o Britanii. Usetfena nebyla ani zdkladna Honington.
Prvni nalet némecké bombardéry uskutecnily jiz 19. srpna a dal$i nasle-
dovaly stale castéji. Pfes vSechny problémy se podafilo naro¢ny, oproti
béznému standardu také vyrazné zkraceny a urychleny, vycvikovy pro-
gram prvnich Sesti osddek zvladnout do 7. zari 1940.
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Prvni opera¢ninasazeni peruté bylo stanoveno na 10. z&i{ 1940. Uko-
lem tf{ vybranych osddek vedenych kapitany Sgt Franti$kem Taibrem
(Wellington Mk.IA , KX-R* L7785), S/Ldr Josefem Schejbalem (Mk. IA
~KX-U“ L7778) a Sgt Vaclavem Kordou (Mk.IA ,KX-C*“ P9235) bylo
z vy$ky 3 048 m bombardovat sefadovaci nadrazi v Bruselu. V pumov-
nici kazdého stroje bylo pro tento tikol zavéseno osm 250libernich pum.
Start se uskute¢nil vecer, v dobé od 19.55 hod. do 20.05 hod. Cil byl zaha-
len hustou obla¢nosti. Po riskantnim snizeni letové hladiny cil bombar-
dovaly z minimélnivysky cca 100-150 m pouzeletouny,,R“a ,,U" Letoun
~C“ sestoupil nad cilem az do vysky 1 000 m, ale protoze se stale nacha-
zel v mracich, nebombardoval a otocil se ke zpatecnimu letu. VSechny tfi
osadky se v poradku vratily na matefskou zakladnu Honington.

Dne 16. zafi se prvnich Sest osadek letky ,,A“ a veleni opera¢ni ¢asti
peruté s nezbytnym pozemnim personalem pfesunuly na asi 15 km
vzdalené polni letisté East Wretham v hrabstvi Norfolk. Toto letisté
bylo ve skute¢nosti jen travnatou loukou s par provizornimi stavbami,
bez pevnych ranveji, bez hangarti i dilen a dalsiho vybaveni. Dustojnici
byli ubytovani v blizkém, armadou zabraném zamecku Wretham Hall,
poddiistojnici a muZstvo pak ve stanech. Zivotni a pracovni podminky
zde byly, zejména zpocatku, velmi primitivni a nevyhovujici. Do East
Wrethamu postupné dorazily i dalsi vycvicené osadky. I tak byla perut
v poloviné fijna bojeschopna pouze z 50 %.

Operacni nasazeni jednotky nabyvalo na intenzité, soubézné pokra-
coval i vycvik. Dne 12. zafi letély tfi osadky opét na Brusel, 21. zafi za-
utocilo vSech Sest osadek na doky a francouzsky pristav Calais, 23. zari
ptisel na fadu ider na hlavni mésto treti fiSe Berlin a také ztrata prvni
operac¢ni osadky vedené P/O Karlem Trojackem. Ztraty osob a techniky
vSak vznikaly i pfi vycviku. Do 21. fijna, béhem pouhych jedenacti ope-
racnich dn, ztratila perut tfi osadky z deviti nasazenych a pfi vycviku
zahynulo dalSich Sest letcti. Znic¢eno bylo rovnéz pét letountt Welling-
ton. V dusledku vysokych ztrat byla perut od 22. fijna do 8. prosince
docasné vyrazena z operacni ¢innosti, aby bylo mozno vycvicit dalsi
osadky a obnovit bojeschopnost. Ukol byl splnén a dnem 9. prosince
1940 byla perut opét prohlasena za operacni.

V sestavé Velitelstvi bombardovaciho letectva RAF plnila 311. pe-
rut stanovené operacni ukoly az do svého posledniho nasazeni v noci
z 25. na 26. dubna 1942, jimz byl nalet na francouzsky pristav Dunkerk.
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Letouny Vickers Wellington Mk.IC 311. ceskoslovenské bombardovaci peruté,
brezen 1941 (Zdroj: Wikimedia Commons).

V dobé od svého prvniho nasazeni 10. zafi 1940 do 25. dubna 1942 vy-
konala 311. perut celkem 1 029 operac¢nich letd (jen v 89 pripadech le-
touny svého cile nedosahly) v celkovém ¢ase 5 192 operac¢nich hodin.
Utoky byly vedeny na celkem 77 riiznych cilt v Némecku, okupované
Francii, Belgii, Nizozemsku a v Italii. Na tyto cile jednotka svrhla pfi-
blizné 1 310 tun pum (z toho cca 1 132 tun klasickych tfistivo-trhavych
a 178 tun zapalnych pum).

Bojové nasazeni peruté bylo vykoupeno nemalymi ztratami. Z cel-
kem 318 muzi nasazenych do operaci — pocet predstavuje hodnotu
53 osadek - bylo ztraceno 128 osob (94 zahynulo nebo bylo nezvést-
nych, 34 upadlo do zajeti), tj. 40,3 % celkového stavu. Pfi zapocitani
dalsich nékolika desitek osob s rtiznym stupném zranéni, které musely
byt vétSinou vyrazeny z operacni ¢innosti, dosahla tiroven personalnich
ztrat témer 50 %.

V oblasti letecké techniky bylo ze 74 bojové nasazenych bombar-
dovacich letountt Wellington znic¢eno 26 strojti, z toho 19 nad tzemim
nepritele a 7 po pfistanich (vétsinou nouzovych) na izemi Velké Brita-
nie. Dal$ich 14 letound utrpélo tézké poskozeni a 33 poskozeni men-
$iho razu.
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V dusledku téchto ztrat se 311. perut v poloviné dubna 1942 dostala
do situace, kdy prakticky ztratila bojeschopnost a nebyla s to — zvlaste
pak s ohledem na zahdjeni realizace britské strategie plosného bombar-
dovani - pokracovat v rozristajicim se rozsahu opera¢niho nasazeni
celého Velitelstvi bombardovaciho letectva. Na rozdil napriklad od brit-
skych peruti, neméla ¢s. vojenska sprava k dispozici potfebné perso-
nalni zalohy, kterymi by bylo mozno zacelovat dalsi ocekdvané ztraty.
Tato situace se ostatné netykala jen bombardovaci peruté, ale i vSech ti1
¢eskoslovenskych stihacich peruti.

Proto byla 311. perut 25. dubna 1942 vynata ze svazku Velitelstvi
bombardovaciho letectva a podrizena Velitelstvi pobfezniho letectva
(Coastal Command RAF; CC RAF). Spolupisobici pri¢inou tohoto roz-
hodnuti byla i akutni potieba posileni prostredkii ucastnicich se bitvy
o Atlantik. Britska admiralita jiz del$i dobu neuspésné pozadovala na-
vy$eni poctu dalkovych bombardovacich letount, schopnych efektivné
nic¢it ponorky i hladinova plavidla nepfitele. Jistym oponentem v tomto
usili ji bylo pravé Velitelstvi bombardovaciho letectva.

Nazékladé ptijatéhorozhodnutise 311. perutve dnech 26.-30. dubna
1942 ptesunula na zakladnu Aldergrove v hrabstvi Antirm v Severnim
Irsku. Zde presla do podfizenosti 15. skupiny Velitelstvi pobrezniho le-
tectva. Cilem bylo pfipravit se na plnéni novych tkold, tj. ndmofni pri-
zkum, vyhledavani ponorek i hladinovych plavidel nepfitele, poptipadé
doprovod vlastnich konvojt. Vyzbroj peruté ziistala nezménéna, nadale
byly vyuzivany stavajici letouny typu Wellington a moznosti osadek
pfi prizkumnych letech nad mofem plné zavisely pouze na vizualnim
pozorovani.

Preskoleni, aktivni odpocinek i personalni doplnéni jednotky bylo
ukonceno zhruba za $est tydnti a ve dnech 10.-12. ¢ervna se perut opét
premistila, tentokrat jiz na novou operac¢ni zakladnu Talbenny v hrabstvi
Pembrokeshire v jiznim Walesu. Prvni, viceméné zkusebni operacni lety
byly uskutecnény jesté ze zakladny Aldergrove 22. a 26. kvétna. Dnem
23. Cervna 1942 ziskala jednotka operacni statut a skute¢né prvni ope-
ra¢ni nasazeni peruté v ramci 19. skupiny CC pak nastalo 30. cervna,
kdy bylo ze zakladny Talbenny na hlidkové lety nad Biskajsky zaliv vy-
slano celkem Sest Wellingtont peruté. Jesté predtim si ale jednotka
mohla ,,pfipomenout” svoji byvalou prislusnost k Velitelstvi bombardo-
vaciho letectva. V noci z 25. na 26. ¢ervna se 14 osadek se svymi stroji
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zucastnilo v poradi tretiho ,tisicového“ naletu, jehoz cilem byly né-
mecké Brémy (cil atakovalo 11 stroju perute).

Po navratu na matefskou zakladnu Talbenny (27. ¢ervna) jiz za-
¢al kazdodenni operacni zivot peruté a jejich osadek. Oproti obvyklé
délce bombardovacich néletti na cile na pevniné, které u Velitelstvi
bombardovaciho letectva trvaly bézné od tfi do osmi hodin (jen vyji-
mecné déle), namorni patroly u Velitelstvi pobfezniho letectva byly pla-
novany normdlné na osm az devét hodin. Délka opera¢niho turnusu
se také prodlouzila z 200 hodin u Velitelstvi bombardovaciho letectva
na 600 hodin a pozdéji az na 800 hodin u Velitelstvi pobfezniho letec-
tva. Na mofi byl také jen malokdy zadan konkrétni cil, ten bylo nutno
naopak hledat na obrovskych moiskych planich. Nebyvale vzrostl vy-
znam navigace a naroky na spolehlivost letount.. Velmi casto platilo, ze
kdo se z patroly nevritil ve stanoveném case, uz se nevratil nikdy. More
svoje obéti vydavalo jen zcela vyjimecné, at uz zivé, nebo mrtvé.

Operacni ¢innost peruté u Velitelstvi pobfezniho letectva v obdobi
do konce roku 1942 byla co do vysledkti mimoradné uspésna. Vibec
prvni uspéch v protiponorkovém boji byl dosazen 15. cervence, kdy
osadka F/O Jaroslava Baly (Wellington Mk.IC ,KX-T*“ T2564) zattocila
hlubinnymi nalozemi na némeckou ponorku (mozna U-108). Bohuzel
tento den ztratila perut i svoji prvni osadku, kdyz se z opera¢niho letu
nad Biskajskym zalivem nevratila osadka Sgt Hugo Dostala (Welling-
ton Mk.IC ,KX-F“ Z1115). Jak pozdg¢ji odhalily némecké zaznamy, byla
sestfelena dalkovym stihacim letounem Junkers Ju 88 C od 13./KG 40.

Do konce roku letouny peruté zautocily na celkem 13 nepratelskych
ponorek, coz podle britské metodiky hodnoceni vysledki predstavovalo
$pickovou uspé$nost zasahti na urovni témeét 74 % (ze 130 moznych hod-
noticich bodi bylo peruti pfiznano 96). Vysledkem bylo, ze 311. perut
byla na prelomulet 1942-1943 vyhodnocena jako viibec nejlepsi ze véech
peruti Velitelstvi pobrezniho letectva. Tento trend pokracoval, i kdyz
v mensim rozsahu, také v roce 1943, az do kvétna, kdy jednotka ukon-
¢ila svoji ¢innost s letouny Wellington (posledni operacni lety byly pro-
vedeny 17. kvétna) a zahdjila pfezbrojeni na novou letadlovou techniku,
tézké ctyfmotorové bombardovaci letouny Consolidated B-24 Liberator.

Béhem patrol musely osadky ceskoslovenskych Wellingtonti vést
fadu vzdu$nych souboju s nepratelskymi stihaci, ktefi ¢asto operovali
s vyraznou pocetni i palebnou prevahou, napiiklad v sile az ¢tyt dalko-
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vych stihacich letount, predevsim typu Junkers Ju 88 C. V nékterych pri-
padech bohuzel tyto akce skoncily pro ¢eskoslovenské osadky tragicky.

V obdobi od 23. ¢ervna 1942 do 17. kvétna 1943 uskutecnila pe-
rut v sestavé Velitelstvi pobfezniho letectva s letouny Wellington okolo
800 bojovych vzletti a béhem operaci nalétaly jeji osadky témér 7 000 ho-
din. Naprosta vétsina bojového usili (témeér 89 %) byla zameérena na pri-
zkum a niceni nepratelskych ponorek a jen dil¢i ¢ast bojovych akei se
tykala atokd na hladinova plavidla (5 %), bombardovani pozemnich
cili (5 %) a doprovod vlastnich konvoji (1 %). V ramci protiponorko-
vého boje letouny peruté zautocily na celkem 16 nepratelskych ponorek,
z toho v 10 pripadech byl utok vyhodnocen jako vazné poskozeni nebo
i potopeni ponorky. Podle zavedeného systému hodnoceni bylo peruti
pfiznano 112 bodu ze 160 moznych, coz prokazuje efektivnost udert
na urovni 70 %. Tyto vynikajici vysledky radily perut trvale mezi neju-

Stejné jako u Velitelstvi bombardovaciho letectva ani v novém za-
razeni u Velitelstvi pobfezniho letectva nebyly dosazené vysledky za-
darmo. Béhem své c¢innosti od konce cervna 1942 do zavéru kvétna
1943 perut ztratila 40 svych pfislusniki, véetné zapocitani obéti tragické
havarie Wellingtonu Mk.IC ,,KX-T“ T2564 dne 18. fijna 1942, kdy pri
sluzebnim letu z Talbenny do Northolt u Londyna zahynulo 14 muzt
jednotky. Znic¢eno bylo 11 letountt Wellington (nevratily se z operac-
nich lett, byly sestfeleny, zniceny pfi havariich nebo tézce poskozeny
a preddny na zrudeni).

Od pocatku roku 1943 byl do Velké Britanie z USA dodavén jiz
vétsi pocet tézkych americkych bombardovacich letounti Consoli-
dated B-24 Liberator. V kvétnu bylo témito stroji vyzbrojeno pét pe-
ruti CC, z toho tfi byly bojeschopné a dvé se nachazely v etapé vycviku.
Dne 24. dubna 1943 britské veleni rozhodlo, nepochybné jako projev
uznani dosavadnich zasluh ceskoslovenské jednotky, prezbrojit touto
technikou i 311. ¢eskoslovenskou bombardovaci perut.

S timto cilem byla perutv poloviné kvétna docasné stazenaz operacni
¢innosti a ve dnech 25.-27. kvétna se presunula na opera¢ni zakladnu
Beaulieu v hrabstvi Hampshire na jihu Anglie. Proces preskoleni na no-
vou techniku a s tim spojeny naro¢ny vycvik, tzv. Conversion Course, byl
zahdjen jiz 25. kvétna a na jeho provedeni byl vyhrazen cas v délce pri-
blizné dvou meésicti. Organizacné i materidlné ho zabezpecovala brit-
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skd jednotka opera¢niho vycviku
No. 1 (Coastal) OTU pifimo na za-
kladné Beaulieu. Dne 2. ¢ervna byl
stavajici personal peruté rozdélen
do dvou letek (,, A" a ,,B), kazda po
deviti kompletnich osadkach o osmi
lidech, navic u letky ,,B“ byly zara-
zeny dalsi tfi nekompletni osadky.
Vycvik probihal zpocatku na le-
tounech britské No. 1 (C) OTT, ale
od druhé poloviny cervence jiz pre-
vazné na vlastnich strojich peruté,
nebot do konce tohoto mésice jed-
B notka obdrzela jiz vSechny letouny
k Liberator podle tabulkovych pocti,
Vlajky britského Krdlovského letec- tj. celkem 15 stroju, z toho 12 ope-
tva a Ceskoslovenské republiky na zd- ra¢nicha 3 vycvikové (podrobny se-
kladné Beaulieu v lét¢ 1943 (Foto: znam uvedenv priloze 2).
L. Sitensky). Pridélené letouny Liberator
byly verze GR Mk.V, vybavené, na
rozdil od predchozich Wellingtonti, palubnim protilodnim radioloka-
torem, ktery umoznoval zjistit napriklad ponorku plujici na hladiné
na vzdalenost az 50 km. Kromé pum mohl letoun nést i nefizené rakety
urcené k niceni vynofenych ponorek a hladinovych plavidel. Osadku le-
tounu tvorilo osm muza (pozdéji i devét), tj. velitel letounu (kapitan),
ktery byl souc¢asné prvnim pilotem, dale druhy pilot, navigator (sou-
¢asné plnil tkoly jako bombometcik), 3-4 radiotelegrafisté-strelci, pa-
lubni mechanik-stfelec a zadni stfelec.

Oficialni ukonceni prezbrojeni jednotky, spojené s oslavou 3. vy-
roci vzniku peruté, probéhlo 4. srpna 1943 a dnem 21. srpna se perut
stala opét bojeschopnou. Tento den byl také prvnim opera¢nim dnem
ze zakladny Beaulieu, bohuzel s tragickym koncem. Z patroly nad Bis-
kajskym zalivem se nevratil Liberator GR Mk.V (BZ780) identifika¢ni
pismeno ,,O“ s osadkou vedenou velitelem perut¢é W/Cdr Jindfichem
Breitcetlem, DFC. Za ,,¢erné dny“ lze povazovat celé obdobi do konce
mésice srpna, kdy perut ztratila pfi operacich a havariich dohromady
23 letct a zniceny byly tfi letouny Liberator.
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Prvni dva utoky na nepratelské ponorky se podarilo uskutecnit dne
27. zaf, ale skute¢ny uspéch byl dosazen az 10. listopadu 1943, kdy se
osddce F/Sgt Otakara Zanty podafilo u Spanélskych bfeht znicit né-
meckou ponorku U-966. Stale vétsi nebezpeci osadkam pri operacnich
letech hrozilo ze strany nepratelskych dalkovych stihaci. Ty ptisobily
velmi ¢asto s vyraznou prevahou, ve skupinach az osmi letoundt, prede-
v$im typu Junkers Ju 88 C, a vzdus$né souboje s nimi se neobesly beze
ztrat. Kromé protiponorkového boje nartstal pti operacnich letech i po-
dil utokt na hladinova plavidla, zvlasté pak na tzv. blockade-runnery,
coz byly rychlé ozbrojené obchodni lodé privazejici z Japonska do Né-
meckem ovladanych zapadofrancouzskych pristavii cenné nedostatkové
suroviny, naptiklad vzacné kovy, kaucuk, tuky apod. Nejvétsi uspéch
311. peruté pii jejich niceni zaznamenala 27. prosince 1943 osadka
P/O Oldficha Dolezala, ktera v Biskajském zalivu odvaznym utokem
potopila némecky ,,blockade-runner® Alsterufer.

Dosazené uspéchy si bohuzel vyzadaly dalsi ztraty. Béhem ¢innosti
s letouny Liberator (od 21. srpna) do konce roku 1943 zahynulo pfi ope-
racnich letech a havariich 32 prislusnika peruté a znic¢eno bylo 5 stroja.

Jako soucast priprav spojeneckych sil na invazi do Evropy, planova-
nou na jaro roku 1944, se 311. perut ve dnech 20.-23. inora 1944 pre-
sunula na novou operacni zakladnu Predannack v hrabstvi Cornwall
na jihozapadé Anglie. I zde zlistala v opera¢ni podfizenosti 19. skupiny
CC a nadale také plnila tkoly predevsim v oblasti Biskajského zalivu
a priléhajici ¢asti Atlantiku. Poc¢atkem unora byly do vyzbroje perute,
kromé dosavadnich stroji Liberator GR Mk.V, zarazeny také letouny
GR MKk.VI, které vsak byly v kvétnu od peruté stazeny a jednotka za né
obdrzela dalsi, modernizované stroje verze GR Mk.V.

Operace ze zakladny Predannack byly zahdjeny jiz 24. Gnora. Prvni
bojova ztrata jednotku bohuzel postihla velmi zahy, 13. bfezna 1944,
kdy se z operace nevratila osédka P/O Otakara Zanty s Liberatorem
GR Mk.VI (BZ995) ,,J

Béhem invaze spojeneckych sil do Francie, zahajené 6. ¢ervna 1944,
bylo tkolem 311. peruté — spole¢né s dal$imi silami - uzavfit a bra-
nit zapadni pristupy do Lamansského prulivu pred prinikem ponorek
a hladinovych plavidel nepritele. Obdobi se vyznacovalo vysokou in-
tenzitou letové ¢innosti. Béhem meésice cervna, za 28 dni, letouny pe-
ruté uskutecnily 131 bojovych vzlett a jejich osadky pritom nalétaly
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1 250 operac¢nich hodin. Kromé splnéni stanoveného tkolu, véetné né-
kolika utokii na ponorky, bylo vystupniované usili 24. ¢ervna koruno-
vano dal$im tspéchem v podobé potopeni némecké ponorky U-971,
na kterém se podilela osadka F/O Jana Velly.

Ve dnech 7.-9. srpna 1944 se perut opét presunula na dalsi ope-
ra¢ni zakladnu, tentokrat az na sever, do Skotska, na leti$té Tain (hrab-
stvi Ross and Cromarty), kde presla do podrizenosti 18. skupiny CC.
Duvodem byla zména hlavniho opera¢niho prostoru némeckych po-
norek, které v diisledku uspésného postupu Spojencti do nitra Francie
musely vyklidit zapadofrancouzské pristavy a postupné se premistovaly
do severonémeckych a norskych pristavii. Opera¢nim prostorem peruté
se tak stalo Severni a Norské morte a také oblast Baltu.

Operacni lety ze zakladny Tain byly zahdjeny 12. srpna a i v téchto
zdanlivé odlehlych oblastech probihaly s vysokou intenzitou. Naprosto
rekordni droven byla dosazena v zari, kdy osadky peruté béhem 28 ope-
ra¢nich dni a 106 bojovych vzlett nalétaly celkem 1 371 operac¢nich ho-
din, coz bylo jesté vice nez ve vypjatém obdobi za invaze v cervnu. Pres
velmi obtizné meteorologické podminky, které provazely opera¢ni na-
sazeni, se peruti podarilo dale vylepsit svoje skore, kdyz osadka F/O Jo-
sefa Pavelky, spole¢né s osadkou S/Ldr Aloise Sedivého, DFM, znicila
29. fijna 1944 némeckou ponorku U-1060.

V plnéni operac¢nich tkold pokracovala perut i v roce 1945, nebot
¢innost némecké kriegsmarine ani pres blizici se porazku neochabovala.
Posledniho uspéchu v protiponorkovém boji perut dosahla tésné pred
koncem valky - 5. kvétna 1945, kdy osddka W/O Jindficha BeneSe po-
topila dal$i ponorku, jejiz identifikace neni dosud pfesné znama (mozna

Napis na dverich velitelstvi 311. cesko-
slovenské bombardovaci peruté. Za po-
: Helbe[stor jednotky vyjadrena zkratkou sl
J”(‘Zi'f{}(’ﬂ/_/}" _ v anglictiné pak zkratka ,,czech jen cds-
tecné vyjadiuje spravny vyraz ,Czecho-

R oot

slovak®. K oznacent velitelstvi anglictina
pouziva zkratku H. Q. - Headquarters
(Zdroj: VUA Praha).
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U-3523 nebo U-2521). Ani po skonceni valky v Evropé operace pro pe-
rut neskoncily, nebot vyhledavala na mofi némecké ponorky, které ka-
pitulovaly, a navadéla je do urcenych pristavil. Tuto ¢innost provadéla az
do 3. ¢ervna 1945, kdy nastal konec valky i pro 311. perut.

Ke dni 25. ¢ervna 1945 byla perut vynata z podfizenosti Velitel-
stvi pobrezniho letectva a zaclenéna pod Velitelstvi dopravniho letectva
(Transport Command RAF; TC RAF), jako soucast 301. kfidla. Letouny
byly nouzové upraveny pro planovanou pfepravu osob a materidlu a je-
jich vyzbroj byla demontovana. Koncem cervence a zac¢atkem srpna se
jednotka presunula na zékladnu RAF Manston, odkud pak od 25. ¢er-
vence az do 21. prosince 1945 zabezpecovala svymi Liberatory (15 stroji
GR Mk.VI) piepravu osob i materidlu do Ceskoslovenska na letisté
Praha-Ruzyné.

Do vlasti se 311. ¢eskoslovenska perut vracela de facto postupné, bé-
hem opakovanych dopravnich prelettl. Napriklad vecer 12. srpna 1945
pristalo na Ruzyni 10 Liberatort jednotky a 14. srpna dokonce 12 téchto
strojii. Dne 15. srpna se prislusnici 311. peruté zacastnili na ruzynském
letisti slavnostniho uvitani ceskoslovenského letectva ministrem na-
rodni obrany diviznim generalem Ludvikem Svobodou. Jako jednotka
RAF byla 311. perut rozpusténa 15. inora 1946 a ¢s. letecky personal byl
ze svazku RAF oficialné uvolnén k 30. ¢ervnu 1946. Letouny Liberator
(13 strojt1) byly vraceny zpét do Velké Britanie, béhem preletti ve dnech
11.-27. prosince 1945.

V pribéhu celého obdobi ¢innosti u Velitelstvi pobrezniho letec-
tva, od ¢ervna 1942 do konce vélky v roce 1945, vykonala perut priblizné
2 100 vzlett v celkovém case okolo 21 500 hodin. V protiponorkovém
boji provedla celkem 43 utokt na ponorky nepfitele, z nichz 15 bylo brit-
skou Admiralitou a Velitelstvim pobfezniho letectva hodnoceno jako
velmi uspésnych, coz znamenalo, Ze napadena ponorka byla potopena,
pripadné riznym zptsobem poskozena. Se 100% jistotou bylo s odstu-
pem casu prokdzano potopeni minimalné péti ponorek. Nejuspésnéji si
v boji s ponorkami perut pocinala v letech 1942 a 1943, kdy se uspésnost
jejich utokti pohybovala mezi 53-74 % a jednotka byla v celém Velitelstvi
pobrezniho letectva hodnocena jako viibec nejlepsi, popripadé pattila
k nejlep$im perutim CC. Dale se 311. perut uc¢inné podilela také na ni-
¢eni hladinovych nepratelskych plavidel, kde nejvétsim uspéchem bylo
potopeni némeckého ,,blockade-runneru® Alsterufer v prosinci 1943.
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VELKA BRITANIE A MISTA SPIATA S CINNOSTI
311. BOMBARDOVACI PERUTE RAF
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Bojové nasazeni peruté si vyzadalo velké ztraty persondlu i tech-
niky. V hodnoceném obdobi, pti operacich a havariich, podle dostup-
nych udajt zahynulo celkem 137 osob (kmenovych prislusniki peruté)
a nékolik desitek dal$ich utrpélo rizna zranéni. Znic¢eno (poptripadé
téZce poskozeno a nasledné zruseno) bylo 24 bombardovacich letound,
z toho 11 typu Wellington a 13 typu Liberator. Rada dal$ich byla posko-
zena (pfehled operacni ¢innosti peruté, véetné ztrat, je uveden v prilo-
hach 5, 6 a 8 této knihy).

Jestlize porovname tyto udaje s tabulkovymi pocty osob létaji-
citho personalu a pocty letound (perut vyzbrojena Wellingtony: asi
120 muzi/18 letount, perut vyzbrojena Liberatory: 154 muzi/15 le-
tount), zjistime, ze u osob to predstavuje ztraty v rozsahu 89-114 %
a u letount jde o zniceni priblizné 150-200 % jejich tabulkového poctu
u peruté. V souhrnu ztraty znamenaji zhruba 1,5nasobné zniceni kapa-
city sil a prostredku peruté.
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VYVO3J VALKY OD KONCE
ROKU 1942 DO JARA 1944

V roce 1943 trval svétovy valecny konflikt jiz ¢tvrty rok, a i kdyz jeho
konec byl jesté daleko, celkovy vyvoj se zacal obracet v neprospéch Né-
mecka. Jiz 26. kvétna 1942 byla podepsana sovétsko-britska smlouva
o spojenectvi ve valce proti Némecku a jeho spojenctim v Evropé a o po-
vale¢né spolupraci a vzdjemné pomoci. Nasledné byla 11. cervna dojed-
nana i dohoda mezi SSSR a USA. Tim byly polozeny zaklady koalice tf
velmoci.

Na vychodni fronté se 18. ledna 1943 sovétskym vojskiim poda-
filo prolomit blokadu Leningradu obkliceného od poloviny zari 1941
a na jihu zastavit utok nepritele na Kavkaz. Prakticky ve stejné dobg,
po kapitulaci Paulusovy 6. armady 31. ledna 1943, bylo porazeno a vr-
zeno zpét stalingradské uskupeni némeckych vojsk. V cervenci 1943,
po zahdjeni letni ofenzivy, utrpéla nacisticka vojska tézkou porazku v bi-
tvé u Kurskaav orelském prostoru. V dtisledku zniceniznacné ¢asti svych
vojsk i bojové techniky bylo Némecko nuceno jiz v srpnu prejit k vedeni
obrany ve strategickém méritku. Sovétska vojska pokracovala v rozvijeni
uspéchu a do konce ledna 1944 osvobodila levobrezni Ukrajinu, prekro-
¢ila Dnépr a dal vedla ito¢né operace zapadnim smérem. Ve stejné dobé
byla na severu definitivné zlikvidovana blokada Leningradu a na jiznim
kridle byla némecka vojska blokovana na Krymu.

Dne 8. listopadu 1942 se anglo-americka vojska vylodila na po-
brezi Maroka a Alzirska, béhem jednoho mésice jejich izemi obsadila
a zahdjila postup na vychod vstfic vojskiim britského generala Mont-
gomeryho. Pfes nemalé problémy, zptisobené némeckymi protiatoky
v Tunisku v Gnoru 1943, Spojenci v poloviné kvétna Tunisko ovladli
a uskupeni némecko-italskych vojsk, operujici do té doby v severni Af-
rice, na uzemi Tuniska, Libye a Egypta, kapitulovalo. Tim Némecko
ztratilo celé severoafrické valc¢isté. Ve dnech 9. a 10. ¢ervence se spoje-
necké sily vylodily na Sicilii a do poloviny srpna tento prostor ovladly.
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Tak byly vytvofeny podminky k rozvijeni operaci na Apeninském po-
loostrové. Vyvoj situace pfivodil pad Mussoliniho v cele italské vlady,
dne 8. zari Badogliova vlada zverejnila kapitulaci Italie (tajné podepsa-
nou jiz 3. zafi), ktera vystoupila z Osy a presla na stranu Spojenct. Dne
9. zari 1943 se spojenecka vojska vylodila na jihu Italie a zahgjila po-
stup do vnitrozemi. Némecko reagovalo bleskovym obsazenim stfedni
a severni ¢asti zemé¢, odzbrojenim a internaci italské armady a obsaze-
nim francouzského stredomotského pobrezi. Po pocate¢nim uspéchu
se postup anglo-americkych sil proti branicim se némeckym vojskiim
koncem roku 1943 zastavil az na tzv. Gustavové obranné linii, kterou se
podaftilo prolomit az v kvétnu 1944.

V Atlantiku hrala v letech 1942 a 1943 zivotné dulezitou roli
ochrana namofnich komunikaci. Némecko mélo v této dobé k dispozici
okolo 400 ponorek, které spojeneckym konvojim mezi USA, Kanadou
a Velkou Britanii a také konvojiim do SSSR v roce 1942 i poc¢atkem roku
1943 pusobily tézkeé ztraty. Jen za prvni polovinu roku 1942 potopily né-
mecké ponorky v Atlantiku a Karibiku 575 spojeneckych obchodnich
lodi. Prestoze Spojenci dokazali v roce 1942 potopit témér 90 némec-
kych ponorek, jejich vyroba v Némecku expandovala tak, Ze za kazdou
potopenou byly vyrobeny az tfi nové. V Atlantiku v té dob¢ existoval ob-
rovsky prostor, tzv. cerna dira, v némz nebyla pro nedostatek vhodnych
letount zajisténa ochrana konvojt ze vzduchu a ani ochrana eskortnimi
plavidly nebyla na potifebné trovni. Némecké ponorky operujici for-
mou tzv. vl¢ich smecek toho plné vyuzivaly. Na konferenci v Casablance
vlednu 1943 bylo dojednéno, Ze zdroje USA a Velké Britdnie se musi vy-
raznéji soustfedit na boj s némeckymi ponorkami. Mimo jiné byl pfijat
také zamér o zintenzivnéni vyroby a nasazeni protiponorkovych leta-
del. Kriticka situace v Atlantiku trvala az do konce bfezna 1943, pak se
vsak situace v dusledku rostouci sily Spojencti zacala obracet a zejména
v dubnu a kvétnu 1943 némecké ponorky utrpély tézké ztraty. Pozitivni
zména rozhodnuti z Casablanky se projevila v kvétnu 1943 napriklad
tim, Ze v Atlantiku bylo potopeno 42 némeckych ponorek, z toho té-
méf 50 % protiponorkovymi letadly. V obdobi od kvétna do srpna téhoz
roku pobrezni letectvo RAF potopilo nebo poskodilo 50 z 270 ponorek,
které proplouvaly oblasti Biskajského zalivu.

Nové technické moznosti a kapacity spojeneckého letectva i namot-
nictva v boji s ponorkami vedly zhruba od poloviny roku 1943 k tomu,
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ze Spojenci pfevzali iniciativu, postupné ovladli namorni komunikace
a tim rozhodli bitvu o Atlantik ve sviij prospéch. Silu jejich prevahy do-
klada skutecnost, ze za cely rok 1943 bylo v Atlantiku potopeno pres
200 némeckych ponorek. O dosazeni tohoto stavu se nemalou mérou
zaslouzily osadky namotnich hlidkovych letounti a svij ukol zde cestné
plnila i 311. ceskoslovenska bombardovaci perut, zaclenéna od konce
dubna a operujici od konce ¢ervna 1942 v sestavé sil britského Velitel-
stvi pobrezniho letectva.

Koncem roku 1942 a v roce 1943 pokracovalo strategické bombar-
dovani Némecka a jim okupovanych tGzemi. Jiz v inoru 1942 se ptitom
britska strana rozhodla pro metodu plosného bombardovani méstskych
aglomeraci a pfedehrou k témto masovym udertim se staly tzv. tisicové
nalety britského Velitelstvi bombardovaciho letectva na Kolin nad Ry-
nem (30. kvétna), na Essen (1. ¢ervna) a Brémy (25. ¢ervna). Po kon-
ferenci v Casablance a prisunu prvnich soucasti 8. letecké armady

Americti a britsti vojensti predstavitelé béhem jedndni na konferenci v marocké

Casablance v lednu 1943. Sedici treti zleva je zachycen britsky premiér Win-
ston Churchill, po jeho levici sedi americky prezident Franklin Delano Roosevelt
(Zdroj: Library of Congres).
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(8. USAAF eventualné 8. LA) na britské ostrovy se do bombardovaci
kampané postupné zapojilo i americkeé letectvo.

Americka 8. LA byla v Britanii oficidlné ustavena 18. cervna 1942
a prvni bojové nasazeni celkem $esti osadek letouni A-20 Boston se
uskutecnilo v Den nezavislosti USA, 4. ¢ervence 1942, a to bombardo-
vanim Ctyf leti$t na uzemi Nizozemska. Koncem roku 1942 méla 8. LA
na svém konté jiz asi 30 bombardovacich misi provedenych na cile
v okupované casti Francie a Nizozemska. Prvni denni nalet na Gzemi
Némecka pak uskutecnilo 64 ,létajicich pevnosti“ B-17 Flying For-
tress a B-24 Liberator dne 27. ledna 1943 na Wilhelmshaven. Bojova
sila 8. LA postupné rostla, koncem cervence 1943 byla jiz schopna
denné vyslat do vzduchu 300 bombardérti a v unoru 1944 dokonce
800-1000 stroji.

V ramci kombinované letecké operace utocilo britské Velitelstvi
bombardovaciho letectva v noci a americké sily ve dne. Veleni britského
i amerického bombardovaciho letectva, pres rozdilny ptistup k metodé
strategickych udert, bylo pfesvédceno, Ze masovymi nalety na Némecko
bude mozno natolik oslabit jeho valecny potencial i moralku obyvatel-
stva, ze dojde k jejich zhrouceni. Tento predpoklad se dalsim vyvojem
zcela nepotvrdil. Némecku se nad ocekavani, navzdory masivnim tde-
rim spojeneckych bombardért, datilo priimyslovou vyrobu i produkci
hlavnich druhti vyzbroje obnovovat, na druhé strané vsak bylo nuceno
stale vice sil - jak stihaciho letectva, tak i protiletecké obrany — nasazo-
vat k obrané proti témto udertim. Tyto prostredky a sily pak Némecku
chybély na vychodni fronté i v dal$ich prostorech. Z tohoto pohledu je
mozno strategické bombardovani Némecka povazovat za jistou formu
»druhé fronty®, a to ve vzduchu.

Pfi dennim bombardovani Némecka utrpéli Americané tézké
ztraty. Naptiklad 17. srpna 1943 pti ndletu na Schweinfurt a Rezno bylo
z 376 bombardovacich letount 8. letecké armady sestieleno 60 stroju,
dalsich 11 bylo tézce poskozeno a nasledné vyrazeno z provozu, pficemz
ruzna poskozeni utrpélo 162 stroji. Pri akci bylo ztraceno 482 letct
(z nich vic nez 100 zahynulo) a celkové ztraty dosahly 19 %. To vyustilo
Vv poznani, Ze bez stalé a uc¢inné stihaci ochrany bombardérti — na celé
trase jejich letu - jsou tyto akce dlouhodobé netinosné. Zajistit tuto
podporu se v8ak podafilo az od poloviny roku 1944, po masovém nasa-
zeni stihacich letount P-51 Mustang.
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Boeing B-17F (vyrobni Cislo — s/n 42-29891) pojmenovany Dangerous Dan
od 524. peruté 379. bombardovaci skupiny americké 8. letecké armddy po nou-
zovém pristani 22. prosince 1943 u Ubbestonu v Anglii. V priibéhu roku 1943

vvvvvv

NARA via Fold3).

Hlavné se vSak na prelomu let 1943/1944 ukazalo, ze cesta k po-
razce Némecka povede pres vybojovani nadvlady ve vzduchu jako hlav-
niho predpokladu uspé$ného provedeni invaze Spojencti do Evropy,
vytvofeni druhé fronty a rozvijeni pozemnich operaci.

Od dubna 1944 byly udery strategickych bombardérti USA i Velké
Britanie fizeny nejvy$$im spojeneckym velenim a zaméfeny na pod-
poru pripravy invaze, podle planti operace Overlord. Podstatou pritom
byla takticka podpora invaze, napriklad priniceni sité Zeleznic na uzemi
Francie, s ukolem zabranit némeckym silam v pfisunu zaloh a jejich za-
sazeni k likvidaci invaznich vojsk. VSechny pfipravné akce nasledné
vyvrcholily zahdjenim invaze v Normandii dne 6. ¢ervna 1944. K obno-
veni strategického bombardovani Némecka se pak anglo-americké sily
vratily az na podzim roku 1944.
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BOMBARDOVACI LETOUN
CONSOLIDATED B-24 LIBERATOR

VSEOBECNA CHARAKTERISTIKA

Letoun Consolidated B-24 Liberator byl tézky ¢tyfmotorovy bombardo-
vaci letoun americké vyroby pro osadku 8-10 muzt, urceny jak pro kla-
sické bombardovaci nalety na pozemni cile, tak i pro dalkovy namorni
pruzkum, niceni ponorek a hladinovych plavidel.

Prvni prototyp tohoto stroje — oznaceny XB-24 — vzlétl z letisté
v americkém San Diegu 29. prosince 1939. Letoun byl vyrabén na ame-
rickém kontinentu v péti zavodech. Na vyrobé se podilely predevsim
firmy Consolidated Aircraft Corporation (San Diego, Kalifornie a Fort
Worth, Texas), Ford Motor Company (Willow Run, Michigan), Dou-
glas Aircraft Company (Tulsa, Oklahoma) a North American Aviation
(Dallas, Texas), které spole¢né pusobily v ramci konsorcia Liberator Pro-
duction Pool. Celkem bylo vyrobeno 18 482 letounti véech verzi a vari-
ant (originalni americké oznaceni znélo B-24A, C, D, E, G, H, ], L, M,
N). Jednotlivé stroje se lisily nejen podle uvedenych verzi, ale také podle
vyrobnich zavoda. Vyroba letounti B-24 byla ukoncena 31. kvétna 1945.

Letoun B-24 byl zkonstruovdn jako samonosny hornoplosnik
se dvéma svislymi ocasnimi plochami (smérovymi kormidly) ovélného
tvaru, vetknutymi do koncovych ¢éasti vodorovného stabilizatoru. Ko-
vova kostra trupu i kfidel byla potazena duralovym plechem, pouze
pohyblivé ¢asti ocasnich ploch byly potazeny leteckym platnem. Vy-
raznou novinkou byla konstrukce kiidla o velkém rozpéti a vysoké
stihlosti. Podvozek byl tfikolovy, pridového typu, coz byl u tézkého
bombardéru rovnéz novy prvek. Pridové kolo bylo provedeno jako ne-
fizené, umisténé v nosové asti stroje a zatahovalo se do trupu smérem
vzad. Hlavni podvozkové nohy byly ukotveny v kiidlech, za vnitinimi
motory, a sklapély se do stran smérem k vnéjsim motortim. Hlavni
palivové nadrze byly zabudovany v kfidlech a byly zodolnéné proti
prurazu - samosvorné. Dilezitd mista letounu byla chranéna pancé-
rovanim.
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Vyroba letounii B-24 Liberator u Ford Motor Company ve Willow Run, Michi-
gan (Zdroj: Wikimedia Commons).

Motory typu Pratt & Whitney, zabudované do ktidel, byly dvoj-
hvézdicové, vzduchem chlazené ctrnactivalce typu R-1830-43 (eventu-
alné 65) Twin Wasp s reduktorya turbokompresory, kazdy o maximéalnim
vykonu 895 kW (1 200 k). Na motorech byly osazeny tfilisté vrtule Ha-
milton Standard (Constant Speed) o priméru 3,5 m.

Predstavu o nemalé rozmérnosti letounu nejlépe dokumentuje roz-
péti kridel 33,5 m, délka trupu 20,5 m a vyska 5,5 m. Prazdna hmotnost
stroje se v zavislosti na verzi pohybovala zhruba v rozmezi 15-17 t, ma-
ximalni vzletova cca 25,5 t (s pretizenim 27 t), u poslednich verzi i vyssi
(az 32 t). Zakladni objem palivovych nddrzi ¢inil pfiblizné 8 870 litr,
pri instalaci dal$ich nadrzi (apravy pro daleky dolet — Very Long Range;
VLR) mohl vzrast az na 13 530 litra.

Vykonové parametry (rychlost, dostup, dolet) se u raznych verzi
a konfigurace stroje liSily. Maximalni rychlost letounu ve velkych vys-
kach byla udavana v rozmezi 467-508 km/h, cestovni pak priblizné
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315-350 km/h. Doporucena vzletova rychlost pfi odpoutani od zemé
méla hodnotu 201 km/h a pristavaci rychlost s plné vysunutymi klap-
kami byla 200-215 km/h. Opera¢ni dostup letounu byl priblizné
8 500 m, maximalni (bez praktického vyuziti) 10 300 m.

Dolet letounu, kromé verze a objemu nadrzi, vzdy vyrazné ovlivio-
vala konkrétni hmotnost (natankované palivo, vaha pum, dalsi vyzbroje,
pripadné jiného nakladu), rychlost, vyska i rezim letu a povétrnostni
podminky. Béznd spotfeba paliva pfi ekonomickém rezimu letu ¢inila
zhruba 650-680 litrti za hodinu, v praktickém provozu i okolo 750 li-
tri za hodinu. Za orienta¢ni udaj doletu protiponorkového letounu
na operac¢nim letu lze povazovat hodnotu priblizné 4 000 km, tedy té-
mér 2 500 mil.

Vyzbroj bojovych letount byla zna¢né silnd a riznorodd. Do pumov-
nice klasického bombardovaciho stroje bylo mozno zavésit rizné pumy
o celkové hmotnosti az 5 900 kg, v praxi vsak letoun v zavislosti na vaze
paliva nosil mensi zatéz, okolo 4 000 kg.

Protiponorkové letouny nosily v pumovnici predevsim hlubinné
naloze (az 12 kust), ¢asto v kombinaci s protiponorkovymi, protilod-
nimi a jinymi pumami. Misto nich bylo mozno do pumovnice zavé-
sit i specialni samonavadéci torpéda (max. 2 kusy). Letouny pro britské
ozbrojené sily, ur¢ené pro namorni priizkum a ni¢eni ponorek (verze GR
MK.IIT a V), byly vyzbrojeny systémem Rockets Projectiles (RP) - nefi-
zenymi raketami, umisténymi zpocatku na pevnych vnéjsich odpalova-
cich zafizenich, kazdé pro ¢tyfi nefizené rakety. Pozdéji byla zavedena
odpalovaci zafizeni vykldpéna z pumovnice a letoun nesl az 16 ra-
ket. Kulometnou vyzbroj u letount ur¢enych pro americké ozbrojené
sily tvotilo az 10 kulomett Colt-Browning M2 raze 12,7 mm, spraze-
nych do dvojic v zadni, horni, spodni (vysuvné) a predni strelecké vézi,
2 kulomety v bo¢nich stfilnach trupu a 1-2 kulomety v ,,nose” letadla
(u stroju bez predni véze). Odlisnosti v této vyzbroji u britskych strojt
uvadi nasledujici kapitola.

Absolutni novinkou a utajovanym zafizenim v letadle pro na-
moini prizkum byl palubni protilodni radiolokator. Britskd strana
toto zafizeni v technické dokumentaci oznacovala pismeny ASV (Air
to Surface Vessel) a danou verzi Mk. (Mark — model). Prvni verze pra-
covaly v decimetrovém pasmu (britské znaceni ASV Mk.II), pozdéjsi
v centimetrovém pasmu (britské oznaceni ASV Mk.III a Mk.V, Mk.VA
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a Mk.X, americké oznaceni ASG-I, ASG-III, AN/APS-15). Moderni
~centimetrové® radiolokdtory byly vylepsenou verzi britského navi-
ga¢niho a bombardovaciho systému H2S, uzptsobenou pro protilodni
pouziti.

Pro osvétleni cili na hladiné béhem utoku v noci méla osadka k dis-
pozici pumové padakové svétlice, popfipadé mohl byt letoun vybaven
specialnim svétlometem Leigh Light, zavéSenym pod pravym kridlem,
vedle vnéjstho motoru.

Letoun byl vybaven rozsahlou elektronickou vystroji. Naptiklad pro
spojeni to byl hlavni a zalozni radiovy pfijimac s vysilacem, radiovysko-
meér, dale systém SBA (Standard Beam Approach), popripadé dokona-
lejsi systém BABS (Beam Assisted Blind Approach System), umoznujici
ridit sestup letounu pii pristavani bez viditelnosti zemé. Pilotaz usnad-
noval autopilot a k dispozici bylo i zafizeni pro rozpoznavani vlastnich
a nepiatelskych letadel IFF (Identification Friend or Foe). Rada letount
(pro klasické bombardovani pozemnich cilti i pro namorni hlidkovou
sluzbu) méla pasivni radionaviga¢ni zarizeni GEE. V dusledku této
i dalsi vystroje byla elektroinstalace letounu velmi slozita a vSechny
systémy také energeticky naro¢né. Dostatek napajeni obstaravaly ctyfi
generdtory pohanéné motory, které dodavaly do elektrické sité vykon
24 kW.

O VYROBE A VERZICH LETOUNU
B-24 LIBERATOR

Zakladni zadani amerického vojenského letectva znélo na vyrobu téz-
kého bombardovaciho letounu s lep$imi vykony, nez dosahoval jiz vy-
rabény letoun Boeing B-17 Flying Fortress. Novy stroj mél mit dolet
okolo 4 830 km, rychlost minimaln¢ 480 km/h a dostup 10 700 m.
Kontrakt na stavbu prototypu u spolecnosti Consolidated Aircraft
Corporation byl podepsan 30. bfezna 1939.

Prototyp XB-24, vybaveny motory Pratt & Whitney R-1830-33 Twin
Wasp s mechanickymi kompresory, pfi letovych zkouskach koncem
roku 1939 vykonové parametry nesplioval. Pficinou byl nedostatecny
vykon motort. Letoun dosahoval mimo jiné pouze rychlosti 439 km/h.
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Pro zvy$eni vykonu motori v8ak byl dostatek moznosti, takze projekt
v modifikované podobé pokracoval.

Zakladem tprav bylo zabudovani motorti R-1830-41 s turbokom-
presory, které umoznovaly splnit pozadovany rychlostni limit a garan-
tovaly plny vykon i ve vy$ce 7 620 m. Upraveny prototyp byl preznacen
na XB-24B a letové zkousky zah4jil 1. inora 1941. Mezitim se od druhé
poloviny roku 1940 rozbéhla v zakladnim zavodé firmy Consolidated
v San Diegu vyroba predsériovych letounti oznac¢enych YB-24 a poté
i B-24A. Francie si na jare 1940 totiZz objednala 60 stroju LB-30MF
(LB - Land Bomber, MF — Mission Francoise) a formou opce vyjadrila
umysl zakoupit dal$ich vice nez 100 letount. V dutsledku jeji kapitu-
lace v ¢ervnu 1940 vsak z obchodu seslo a ¢ast pivodné francouzské
objednavky prevzala Velka Britdnie. Dalsi stroje si objednalo americké
letectvo.

Po vzniku vyrobniho konsorcia Liberator Production Pool v tinoru
1941 se do vyroby postupné zapojily i dalsi firmy. Témeér 90 % vsech le-
tound B-24 bylo vyrobeno ve tfech hlavnich zavodech, a to na dvou vy-
robnich linkach firmy Consolidated v San Diegu a Fort Worthu a u firmy
Ford Motor Company ve Willow Run. Zbytek - okolo 10 % strojti — byl
smontovan a vyroben u firem Douglas Aircraft Company v Tulse a North
deny nize (uvedené pocty letounti jsou zaokrouhleny a maji priblizny
charakter):

Consolidated Aircraft Corporation - San Diego
(letouny oznaceny kédem ,,CO®)
= vyrobce prototypu, predsériovych i prvnich sériovych stroji
» zahdjeni vyroby predsériovych strojii od 2. poloviny roku 1940
» hromadna sériova vyroba zahdjena verzi B-24D koncem roku 1941
» celkem vyrobeno okolo 6 500 letount, z toho nejvice verze B-24]
(2 790 ks), B-24D (2 380 ks), dale B-24M (920 ks) a B-24L (420 ks)

Consolidated Aircraft Corporation - Fort Worth
(letouny oznaceny kédem ,,CF*)
» vyroba zahdjena v kvétnu 1942 verzi B-24D
» celkem vyrobeno kolem 2 800 letound, z toho nejvice B-24] (1 560 ks),
dale B-24H (740 ks), B-24D (300 ks) a ¢ast strojii B-24E (140 ks)
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Obé¢ uvedené vyrobni linky firmy Consolidated vyprodukovaly od-
hadem asi 9 300 letount B-24, coz predstavuje cca 50 % veskeré pro-
dukce tohoto stroje. Na zakladé fuze se od brezna 1943 na vyrobé
podilela i firma Vultee a novy nazev spole¢nosti tak znél Consolidated-
-Vultee Aircraft Corporation (Convair)

Ford Motor Company - Willow Run
(letouny oznaceny kdédem ,,FO®)
» zahdjeni vyroby asi koncem roku 1942
» linka s nejvétsi produkci - vyrobeno odhadem 6 800 letount: (témeér
37 % celkové vyroby). V roce 1944 se na vyrobé podilelo 42 000 za-
méstnanct firmy a kazdych cca 100 minut linka vyprodukovala je-
den stroj B-24!
» vyroba zahdjena verzi B-24E (490 ks), dale B-24H (1 780 ks), B-24]
(1 590 ks), B-24L (1 250 ks) a B-24M (1 680 ks)

Douglas Aircraft Company - Tulsa
(letouny oznaceny kédem ,,DT*)
» vyroba zahdjena v bfeznu 1943 montdazi stroji B-24D (10 ks)
z dodanych dila
» celkem vyrobeno do 1 000 stroju, nejvice verze B-24H (580 ks), dale
B-24] (200 ks) a B-24E (170 ks). Vyroba ukoncena v ¢ervenci 1944.

North American Aviation - Dallas
(letouny oznaceny kédem ,NT*)
= vyroba zahdjena zacatkem roku 1943 verzi B-24G (430 ks) a ukon-
¢ena v listopadu 1944 verzi B-24] (540 ks). Celkem firma vyrobila
do 1 000 letount B-24.

Priblizné pocty vyrobenych letount

B-24 dle verzi - znaceni USA:

» YB-24,XB-24B, LB-30A a B, LB-30 a také rtizné specialni verze, napii-
klad dopravni (C87), fotoprtizkumné (F7A, F7B), cisternové (C109),
pro vojenské namornictvo USA (PB4Y-1 a 2). Vétsina stroji speci-
alni verze vznikla modifikacemi bézné vyrabénych stroji, napriklad
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Consolidated B-24D Liberator (s/n 42-40065) pojmenovany Joltin' Janie od 403.
peruté 43. bombardovaci skupiny na Nové Guinei v cervnu 1943 (Zdroj: NARA
via Fold3).

- Eay

na bazi B-24D, ], L nebo M. Jejich pocty v hodnoté stovek stroji
jsou zahrnuty v nize uvedeném prehledu letount sériové vyroby:

- B-24A 120 -B-24] 6680
-B-24C 9 -B-24L 1670
-B-24D 2690 -B-24M 2600
- B-24E 800 - B-24N 40

- B-24G 430

-B-24H 3100

XB-24
» prototyp, firemni oznac¢eni Model 32 (Consolidated Aircraft Cor-
poration; CO)
= motory R-1830-33 Twin Wasp s mechanickymi kompresory
(750 kW)
» prvni vzlet 29. prosince 1939 (sériové ¢islo 39-556)
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XB-24B

» modifikovany prototyp firmy CO, na zdkladé pozadavki americké
armady a zkuSenosti z boji v Evropé (sériové ¢islo 39-680)

» palivové nadrze chranéné proti prorazeni (samosvorné)

» odledovaci zafizeni kiidel (gumové nafukovaci vaky), kridla bez slott

» motory R-1830-41 s turbokompresory (895 kW), eliptické gondoly
motoru

» letové zkousky zahdjeny 1. inora 1941

YB-24
» letouny predsériové vyroby (firma CO)
» vyrobeno 7 stroji, 6 z nich dodano do Britanie (oznaceni LB-30A),
jeden stroj prevzalo americké letectvo (sériové cislo 40-702)

B-24A
» letouny prvni sériové vyroby, celkem vyrobeno cca 120 strojt (firma
CO)
» prvni dodavky k vojenskému letectvu USA od ¢ervna 1941 (motory
R-1830-33)
» 20 stroji mélo byt dodano do Velké Britanie, dodano jen 19 (ozna-
¢eni LB-30B)

LB-30

» oficidlni oznaceni pro stroje vyrobené firmou CO jiz podle britské
specifikace pro Kralovské letectvo (RAF)

» Velka Britdnie dostala 139 stroju, z toho do podzimu 1942 obdrzela
jen 86 letount

» prid prodlouzena o téméf 1 m, instalovany strelecké véze britské
vyroby — horni véZ Boulton-Paul Type A umisténa na hibetu trupu
na urovni odtokové hrany ktidla, zadni véZ Boulton-Paul (4 kulo-
mety raze 7,7 mm)

B-24C
» vyrobeno pouze 9 strojti (firma CO). Konstrukéné vychazely z verze
XB-24B. V zasadeé $lo o testovaci sérii pred zahdjenim hromadné
vyroby verze B-24D. Letouny vyuzivalo pouze americké letectvo.
Nové konstrukéni prvky:
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motory R-1830-41 Twin Wasp s turbokompresory B2 (895 kW)
samosvorné palivové nadrze
trilisté automaticky stavitelné kovové vrtule Hamilton Standard
Hydromatic
vyzbroj zahrnovala 8 kulometi Browning M2 raze 12,7 mm takto:
— horni strelecka véz Martin 250CE-3 (2 kulomety 12,7 mm),
elektricky pohon
- zadni streleckd véz Consolidated A6 (2 kulomety 12,7 mm),
hydraulicky pohon
- dalsi 4 kulomety 12,7 mm, z toho 2 v bo¢nich stfilnach, 1 v pro-
sklené pridi a 1 v nastavbé pod trupem (tzv. tunnel gun)

B-24D

prvni hromadné vyrabéna verze, konstruk¢né navazovala na B-24C
vyroba od konce roku 1941 (firma Consolidated v San Diegu ), do-
davky k jednotkam od konce ledna 1942

konstrukéni prvky viz B-24C, ale s motory R-1830-43 (pozdéji
i R-1830-65)

kulometna vyzbroj zpocatku jen 7 zbrani raze 12,7 mm (jeden ku-
lomet v ptidi, dva v horni vézi Martin A3, dva v bo¢nich stfelistich
a dva v zadni vézi Consolidated, palebny primér 2 700 nabojt

u nékterych strojti (do 290 ks) osazena spodni stfelecka véz Bendix,
zameérovana pomoci periskopu (neosvédcila se), pozdéji u vyrobce
CO montovana spodni kulova véz Sperry A-13 (elektro-hydrau-
lické ovladani, 2 kulomety 12,7 mm). V pfidi pozdéji instalovany
misto 1 az 3 kulomety 12,7 mm (z toho dva k vedeni palby sikmo
do stran)

zvy$ena kapacita pumovnice (az 8 pum po 499/726 kg)

narist vzletové hmotnosti stroje na 25-29 tun

zvySena kapacita palivovych nadrzi

u US NAVY letoun oznacen jako PB4Y-1

do Velké Britanie stroj dodavan v ramci Smlouvy o piij¢ce a prona-
jmu (Lend-Lease)

koncem roku 1942 vznikla modifikace B-24D-1, v pridi byla zabu-
dovéna varianta zadni stielecké véze Consolidated A6
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B-24E

verze témér shodnd s B-24D (instalace nového typu vrtuli)
spolecnost FO s touto verzi zahajovala vyrobu v novém zavodé
ve Willow Run (od konce roku 1942), dily pro montaz dodavala
spole¢nostem CF a DT

motory R-1830-43 nebo 65 Twin Wasp s turbokompresory

(895 kW)

vét$ina letounti vyuzita k vycviku osadek v USA

B-24G a G-1

vyroba pouze u firmy North American Aviation (NT), od zacatku
roku 1943

verze B-24G se spodni stieleckou vézi Sperry A-13 a trojici kulo-
met 12,7 mm v pridi letounu (vyrobeno jen 25 kusti). Tato varianta
B-24G neméla predni stieleckou véz

verze B-24G-1 s predni streleckou vézi Consolidated A6 se dvéma
kulomety 12,7 mm, (vyrobeno 405 kust1)

motory R-1830-43 nebo 65

elektronické ovlddani turbokompresorti (u letounti pozdéjsi vy-
roby)

vétsina stroji B-24G slouzila u americké 15. letecké armddy v Italii

B-24H

prvni hromadné vyrdbénd verze s pfedni stieleckou vézi, standardné
montovana véZ Emerson A15 (elektricky pohon). Konstrukce vy-
chazela z B-24D. Vyroba zahdjena u firmy FO v cervnu 1943, dily
doddvany i linkdm vyrobct CF a DT. Produkce B-24H ukoncena
v kvétnu 1944 (u firmy CF) z divodu prechodu na B-24].
prepracovana cela prid - instalace véze A15 a zména stanovisté
bombometcika

horni strelecka véz Martin A3C (starsi provedeni) nebo A-3D s pro-
gramovatelnym zaméfovacem K-13 (pozd¢jsi letouny). Vizualné
byla véz vyssi (High hat - tzv. vysoky klobouk).

modernizovana zadni stfelecka véz Consolidated A6B (vétsi pro-
skleni na bocich)

spodni streleckd véz Sperry A-13

bo¢ni strilny zakryty okny z plexiskla (pozdéjsi provedeni)
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Consolidated B-24H Liberator (s/n 42-7591) pojmenovany Fat Stuﬁf I
od 712. peruté 448. bombardovaci skupiny 8. letecké armddy, ktery nouzové pri-
stdl 12. Cervence 1944 ve Svycarsku po ndletu na Berlin. Povsimnéte si pridav-
ného pancérovini na kabiné pilotii (Zdroj: NARA via Fold3).

» 10 kulomet Browning M2 raze 12,7 mm (8 po dvojicich v pfedni,
horni, spodni a zadni vézi) a 2 v bo¢nich stfilnach, celkovy palebny
pramér 4 700 nabojt

» zpocatku osazeny motory R-1830-43, pozdéji R-1830-65

» elektronické ovladani turbokompresorti (u pozdéji vyrobenych
letount)

» autopilot A5 a pumovy zameérovac Sperry S1

B-24]

» vyroba zahdjena u firmy CO v srpnu 1943, linka firmy CF v zafi

1943, u FO v dubnu 1944 a spole¢nosti DT a NT v kvétnu 1944.

B-24] byla jedind verze vyrabéna viemi firmami (5 vyrobnich linek).

» verze s nejvétsim poctem vyrobenych letounti (cca 6 680) velmi po-
dobna verzi B-24H
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motory R-1830-65 Twin Wasp s turbokompresory B22 (895 kW)
strelecké véze vpredu i vzadu variantné Consolidated A6A (od CO)
nebo A6B (od CF), od kvétna 1944 na vSech linkdch montovéana
predni vézZ Emerson A15
horni stelecka véz Martin A-3C (od CO) nebo A-3D (nékteré stroje
od CF)
spodni streleckd véz Briggs, bo¢ni strilny bez plexisklovych oken
(firma CO)
nova vybava: — elektronicky systém fizeni turbokompresortt B22
- autopilot C1 a pumovy zaméfova¢ Norden M
(pozdéji Norden M1)
- rekonstrukce palivového systému (kfidelni nadrze)
— horkovzdusny systém odmrazovani kridel (u pozd¢jsich
letountt)
narust vzletové hmotnosti stroje az na 32 tun (zhorseni letovych vy-
kont i vlastnosti)
vyroba ukoncena na konci roku 1944 (posledni stroje vyrobeny
u firmy CF)

B-24L

»odlehcend“ verze B-24]J (asi o 500 kg)

vyroba od ¢ervence nebo od srpna 1944 (firmy CO a FO)

instalace ,lehké“ zadni strelecké véze M6A Stinger (2 x 12,7 mm).
Neékteré stroje vyrobeny bez zadni véze - montaz az u uzivatele
(M6A, A6B nebo jen ru¢ni ovladani 2 x 12,7 mm).

predni véz Emerson A15, horni stfelecka véz Martin A-3D (,,vysoky
klobouk®)

spodni stieleckd véz Sperry nahrazena dvojici kulomett 12,7 mm
(lafetace na otocné kruhové zakladné v podlaze stroje)

B-24M

posledni sériové vyrabéna verze (pouze na linkach firem CO a FO)
»lehka“ zadni stielecka véz

rekonstruovany prekryt pilotni kabiny, unikové otvory ve hibetu
stroje
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XB-24N

prototyp firmy FO (vznikl modifikaci B-24D, ptivodni oznaceni
XB-24K)

zkousky XB-24N od listopadu 1944

varianta s klasickym usporadanim ocasnich ploch (vodorovny sta-
bilizator a jedna svisla ocasni plocha). Vysledkem byla lepsi stabilita
i ovladatelnost letounu

v pridi zabudovana véz kulovitého tvaru, zvétseny palebny sektor
zadni véze

motory R-1830-75 (1007 kW)

v kvétnu a ¢ervnu 1945 vyrobeno 7 stroji (oznaceni YB-24N)

B24N

koncepce jako XB-24N/YB-24N

firma CO vyrobila 34 strojii B24N pro namofnictvo USA (ozna-
¢eni RY-3)

puvodni zakazka na 5 168 letounti B-24N zrusena 31. kvétna 1945

Britské oznacovani letounud B-24
a vazba na americké verze

Britové pouzivali pro dodané letouny B-24 vlastni oznaceni. Stroje zara-
zené k Velitelstvi pobfezniho letectva byly oznaceny symbolem GR (Ge-
neral Reconnaissance — vSeobecny prizkum) a danou verzi, napriklad
GR Mk.II. Bombardovaci letouny byly oznaceny pismenem B (Bomber)
a verzi, naptfiklad B Mk.IIL a transportni verze pismenem C (Cargo).
Stroje z predsériové a prvni sériové vyroby byly oznaceny pismeny
LB (Land Bomber - ,suchozemsky“ bombardovaci letoun).

LB-30A

oznaceni pro letouny YB-24 z pfedsériové vyroby (od firmy CO)
RAF obdrzelo 6 stroju (sériova ¢isla USA 40-696 az 40701, britska
AM?258-263), prvni dodan 14. brezna 1941, vSechny vyuzity jako
dopravni pro transatlantickou dopravu mezi Kanadou (Montreal)
a britskymi ostrovy (Prestwick)
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LB-30B (Mk.I, GR Mk.I)

oznaceni pro letouny B-24A z prvni sériové vyroby (od firmy CO)
RAF meéla obdrzet 20 strojti (sériova cisla USA 40-2349 az 40-2368,
britskd AM910-929), ale dostala jich jen 19. Vétsina letound byla
po dovybaveni a upravach pro velmi dlouhy dolet (Very Long
Range; VLR) oznacena jako verze GR MKk.I a zarazena do sluzby
u Velitelstvi pobfezniho letectva v sestavé 120. peruté RAF (palubni
radiolokator ASV MKk.II).

VLR verze GR Mk.I méla opera¢ni dolet 3 860 km

LB-30 (Mk.II, GR ML.IT)

letouny vyrobeny firmou CO ,cisté” podle britské specifikace,
celkem 139 ks (britska sériova cisla AL503-641). Od srpna 1941
do vstupu USA do valky v prosinci 1941 jich RAF obdrzelo jen
63. Zbyvajici ,zabralo“ pro svoje potfeby vojenské letectvo USA.
Do listopadu 1942 ale 23 letountl ,vratilo, takze pocet stroji LB-30
v sestavé RAF v tu dobu dosahl celkem ¢isla 86. Cast letount byla
jako GR MKk.II zafazena k perutim Velitelstvi pobfezniho letectva,
ostatni slouzily jako bombardovaci a transportni.

prid stroje prodlouzena téméf o 1 m, tprava geometrie podvozku
do hrbetu trupu - na trovni odtokové hrany kridla - instalovdna
horni stelecka véz Boulton-Paul Type A a v ocasni ¢asti zadni véz
Boulton-Paul (4 kulomety raze 7,7 mm)

verze GR MKk.II mély opera¢ni dolet do 2 900 km

zabudovan palubni radiolokator ASV MKk.II (decimetrové pasmo,
lambda = 1,5 m)

GR MKk.III

verze na bazi B-24D, modifikace na standard RAF ve stfedisku
Prestwick

prvni dodavky od dubna 1942, u peruti Velitelstvi pobiezniho letec-
tva ve sluzbé od 1éta 1942

horni stfelecka véz Martin 250CE-3 (2 x 12,7 mm) americké vyroby
ponechdna, v ocasni ¢asti namontovana britska zadni véz Boulton-
-Paul Type EMk.II (4x 7,7 mm), v pridi 1 kulomet 7,7 nebo 12,7 mm,
v bo¢nich stfilnach dvojkulomety 7,7 mm v lozisti FN-55. Vyzbroj se
ale rtizné lidila - napfiklad chybéla horni véz, kulomet v pridi aj.
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Consolidated Liberator GR Mk.IIIA (LV345 ,E“) od 86. peruté RAF na letisti Al-
dergrove (Zdroj: Wikimedia Commons).

nékteré starsi stroje GR Mk.III byly bez horni véze (naptiklad FK228
(»,M*) u 120. perute)

¢ast stroju byla vybavena vnéjsimi odpalovacimi zafizenimi pro ne-
fizené rakety

bez VLR upravy byl dolet jen 2 650 km, ve verzi VLR 4 120 km. Mo-
difikace 33 stroji GR Mk.III (120. a 86. perut) zahdjena v listopadu
1942. Do kvétna 1943 mélo CC RAF k dispozice celkem 41 VLR Li-
beratorti (59., 86., 120. perut).

v roce 1942 pouzivan palubni radiolokator ASV Mk.II (decimetrové
pasmo), od roku 1943 i ASV Mk.III (centimetrové pasmo, lambda
=10 cm)

GR Mk.ITTA

verze na bazi B-24D s americkou vystroji a vyzbroji. Obvykle 7 ku-
lomet Browning M2 12,7 mm, z toho 4 po dvojicich v horni (Mar-
tin 250CE-3) a zadni stfelecké vézi (Consolidated A6), 2 zbrané
v otevienych bo¢nich stfilnach a 1 kulomet v pridi stroje

postupné probihala jejich modifikace na britsky standard

americky palubni radiolokator (centimetrové pasmo, ASG-I)
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» RAF vyuzivalo cca 160 letounti B-24D ve verzi MK.IIT a ITTA.Vét-
$ina strojti byla dodana az v roce 1943. U peruti CC jich slouzila jen
mensi ¢ast, ostatni stroje pusobily jako bombardovaci a transportni
v Zdmoii.

GR Mk.V
» verze na bazi B-24D upravena dle britské specifikace, dodavky
od zacatku roku 1943, naprosta vétsina strojii vyrobena na linkach
firem CO a CF
. typlcke provedeni:
horni stfelecka véz Martin 250CE-5 (2 kulomety Browning M2
12,7 mm)

— zadni stfeleckd véZ Boulton Paul Type E (4 kulomety Browning
7,7 mm)

— 1 kulomet Browning M2 v prosklené pridi letounu a 1 dalsi ku-
lomet 12,7 mm na spodku ptidé ve vystfelném kanalu (tzv. tun-
nel gun)

- po 1 kulometu M2 v kazdé bo¢ni sttilné (variantné kulomet
7,7 mm) nebo dvojice kulomett 7,7 mm v lozisti FN-55 v kazdé
bo¢ni strilné

— zvySena kapacita palivovych nadrzi (pfidavné v kiidlech, popti-
padé i v pumovnici)

- redukce pancéfové ochrany

— palubni radiolokator (centimetrové pasmo) ASV MKk.III nebo
americky ASG-I event. III, umistény v ,,podbradku® pod pridi
(provedeni Dumbo) nebo v ru¢né vysuvném krytu v misté by-
valé spodni stielecké véze

— 2 vnéjsi pevna odpalovaci zafizeni pro nefizené rakety SAP-60
(kazdé pro 4 rakety) umisténd na bocich pridé, zhruba pod pi-
lotni kabinou (zpocatku jen nékteré letouny)

» modifikované provedeni:

— dvojité vyklapéci odpalovaci zafizeni (kazdé pro 2 nefizené ra-
kety). Hydraulické vyklapéni ze zadni pumovnice, celkova za-
soba 16 raket.

- svétlomet Leigh Light (jen nékteré letouny)

» RAF vyuzivalo celkem asi 220 letount B-24D ve verzi Mk.V. Vét-
$ina slouzila u CC jako GR Mk.V, nékteré stroje byly neozbrojené -
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transportni, naopak pravdépodobné zadné nebyly v bombardovaci
verzi

GR Mk.VI

verze na bazi B-24] a L s predni streleckou vézi Emerson A15 nebo
Consolidated A6A, popripadé A6B (2 kulomety 12,7 mm), horni
véz Martin A3C nebo A3D (2 kulomety 12,7 mm). Nékteré ,,$estky“
byly postaveny i na bazi B-24H (maly pocet)

zadni streleckda véz Boulton-Paul Type E (4 kulomety Browning
7,7 mm) nebo pozdéji ponechany i véze A6B (2 kulomety 12,7 mm)
bez raketové vyzbroje (nefizené rakety)

palubni radiolokator ASV Mk.V (americky ASG-I) nebo ASV
Mk.VA (ASG-III)

prvni letouny GR Mk.VI prebiralo RAF od listopadu 1943 (vyroba
firmy CF)

GR Mk.VIII

verze na bazi B-24] a L s predni stieleckou vézi A6A

ostatni vyzbroj jako u GR Mk.VI

palubni radiolokator jako u GR Mk.VI nebo i novy ASV Mk.X
(americky AN/APS-15 s vinovou délkou lambda = 3cm)

vobdobi od konce roku 1943 do Iéta 1945 RAF obdrzelo okolo 1 500 le-
tounti B-24] a L, které slouzily pod oznacenim Mk.VI a Mk.VIIIL.
Vétsinu tvorily stroje B-24] (Mk.VI i VIII), asi 1 150 kust, vyro-
bené prevazné firmou CE. Mensi ¢ast dodaly firmy CO (pouze verze
Mk.VI) a FO. Letouny B-24L ve verzi Mk.V1 i VIII vyrobila pro RAF
pouze firma FO a do Britanie prichazely stroje az v zavéru dodavek.
u peruti CC slouzily letouny verze GR Mk.VI od tinora 1944, verze
GR Mk.VIII od konce roku 1944

modifikace letount B-24] a B-24L na britsky standard probihaly jak
primo v USA (napriklad modifika¢ni stfedisko firmy Consolidated
v Louisville, Kentucky), tak i ve stfedisku SAL Prestwick v Britanii
Liberatory GR Mk.VIII vyuzivalo CC RAF az do roku 1947

Letoun Consolidated B-24 Liberator se nesmazatelné zapsal do his-

torie vojenského letectvi. V obdobi druhé svétové valky se stal nejmaso-
véji vyrabénym bojovym bombardovacim letounem. Z konstrukéniho
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hlediska obsahoval nékolik novatorskych feseni (kfidlo, podvozek, pro-
stornost trupu), ale jeho hlavni pfednosti byly spojeny s vysokymi vy-
kony (operacni dolet, nosnost, rychlost, moznosti vyzbroje), kvalitou
stavby a celkovou urovni vybavenosti stroje.

V USA - zemi svého piivodu - presto Liberator ztstaval ve stinu
slavnéjsi legendy - ,,1étajici pevnosti“ B-17 Flying Fortress. Veleni ame-
rického vojenského letectva povazovalo B-17 za mnohem vhodnéjsi pro
plnéni ukolt strategického bombardovani v Evropé a rovnéz bojové
osadky si B-17 oblibily. Létajici pevnost dokazala v boji odolat i znac-
nému poskozeni a zvlasté piloti ocenovali snadnost ovladani stroje.

Ve Velké Britdnii vSak B-24 Liberator dosahl vysokého uznani.
V dobé¢, kdy hitlerovské Némecko usilovalo o blokadu britskych ost-
rovi, to byl pravé Liberator, ktery sehral klicovou roli v protiponorko-
vém boji. V bitvé o Atlantik v roce 1942 a 1943 to byly po Wellingtonech
a dalsich strojich zejména Liberatory, které dokazaly pokryt tzv. cerné
diry v oceanu, kde byly lodni konvoje plujici mezi americkym a ev-
ropskym kontinentem zcela bez ochrany, a proto také masové niceny
némeckymi ponorkami. Protiponorkové patroly za vyuziti letount Li-
berator ,,drzely“ nepratelské ponorky pod hladinou, nicily je ve dne
i v noci a zptsobily jim tézké ztraty. Operacni lety v trvani bézné okolo
12 hodin, protilodni radiolokatory, hlubinné naloze, specialni pumy;,
netizené rakety a jina vyzbroj, to byly u¢inné faktory v boji o ziskani na-
dvlady Spojencti na mofi.

Ke slabinam Liberatoru patrila ¢astecné nizsi odolnost vici posko-
zenim v boji. Stihl4 ktidla s modernim profilem, pti dlouhych letech
navic obsahujici zna¢né mnozstvi paliva, byla pfi poskozeni nachylna
k rozlomeni a také objemny trup s nizéi tuhosti se pti tvrdych nouzo-
vych pristanich mohl rozlomit. Naro¢néjsi nez B-17 byl Liberator také
z hlediska pilotaze. Operac¢ni vykony a bojové moznosti Liberatoru, ze-
jména v protiponorkovém boji, v§ak vysoce prevazovaly nad nékterymi
problémy a stroje B-24 svoji roli ve valce splnily na vysoké trovni.!

D Podrobny piehled takticko-technickych tdaji letounu Consolidated Liberator
obsahuje priloha 11 a detailni technicky popis stroje uvadi ptiloha 10.
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BOMBARDOVACI LETOUNY
CONSOLIDATED LIBERATOR PRO
BRITSKE KRALOVSKE LETECTVO

K prvnim zahrani¢nim objednavateltim letounu Liberator patfily Fran-
cie a Velka Britanie, které byly od 3. zari 1939 ve vale¢ném stavu s Né-
meckem. Francie pldanovala dodavku 175 strojd, z toho 60 letount
(LB-30MF) si smluvné objednala na jare 1940 a nakup zbyvajicich le-
tount fesila formou opce. K dodani stroji pro Francii vsak nedoslo pro
jeji vojenskou porazku v ¢ervnu 1940.

Velka Britanie planovala zpocatku ziskat 165 stroji. Po padu Fran-
cie prevzala c¢ast jeji objednavky v rozsahu 139 letount na sebe a dalsich
26 méla dostat z predsériové a prvni sériové vyroby letount Liberator.
Dodavky dalsich letounti, upravenych jiz podle britskych standardd,
v souladu se Smlouvou o putjcce a prondjmu, mély nasledovat. Béhem
valky, v obdobi let 1941-1945, odebrala Britdnie z USA celkem asi
1 900 letounti B-24 (dle jinych zdroja az 2 100 strojt).

Pro ¢innost z domdciho tzemi britska strana pocitala s vyuzitim
letounti Liberator predev$im pro namoini hlidkovou sluzbu v ramci
Velitelstvi pobrezniho letectva. Vétsi cast strojii vsak byla urcena pro
bombardovaci, priizkumné a dopravni peruté¢ RAF dislokované a zasa-
zené v zamofri (severni Afrika, Palestina, Indie, Itdlie).

Letouny byly z vyrobnich zédvodti v USA na britské ostrovy do-
pravovany po nékolika trasach preletem pres ocean. Hlavnim vycho-
zim bodem bylo letidt¢ Dorval pobliz kanadského Montrealu, odkud
jedna trasa sméfovala na ostrov Newfoundland a zdejsi zakladnu Gan-
der a déle pak pfimo pres ocean do Velké Britanie na letisté Prestwick
ve Skotsku. Dalsi trasy vedly pres zakladnu Goose Bay (poloostrov
Labrador) a dale na Island (Reykjavik) a na britské ostrovy. Vyuzivaly
se i trasy pres Gronsko, kde byly pro americké letectvo za valky vybudo-
vany dvé zakladny. Prvni byla umisténa na jihu a oznacena jako BW 2
(Bluie West — nyni je zde letisté Narsarsuaq) a dalsi severnéji, BW 8
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(pravdépodobné v prostoru dnesniho letisté Kangerlussanq - Airport,
Sondre Stromfjord). Z obou téchto zédkladen trasy smérovaly pres Is-
land do britského Prestwicku. Existovala i jizni trasa prelett. Vedla pfes
Bahamy, Brazilii a africky kontinent do Kahiry. Transatlantické trasy
preleti letadel ze Severni Ameriky do Velké Britanie severni trasou zna-
zornuje mapa na nasledujici dvojstrané.

Od roku 1940 zacala tuto prepravu organizovat spolecnost Atlant-
ska letecka doprava (North Atlantic Return Ferry), fizena civilnimi or-
gany. Od bfezna 1941 byla vytvofend organizace dopravy postupné
prebirana pod spravu RAF, coz 20. cervna 1941 vyustilo ve vznik samo-
statného Velitelstvi atlantské dopravy (Atlantic Ferry Command) se sid-
lem v Kanadé na montrealském letisti Dorval. Nartst letecké prepravy
nad uzemim Velké Britanie vedl pozdéji — v bfeznu 1943 - k tomu, Ze
ve struktufe britského vojenského letectva bylo vytvoreno Velitelstvi do-
pravniho letectva (Transport Command; TC RAF), které se — mimo jiné
ukoly - podilelo i na prepravé novych letadel z USA a Kanady do Velké
Britanie i zamofskych oblasti.

Jako zcela prvni dodavku, realizovanou od bfezna do prosince
1941, obdrzelo britské Kralovské letectvo 6 letounti oznacenych jako
Land Bomber LB-30A (ptvodni americké oznaceni YB-24) a 19 le-
tount LB-30B (americké oznaceni B-24A). Letouny LB-30A pocha-
zely z predsériové vyroby a po nezbytnych upravach byly vyuzity pouze
k transportnim uceltim, zejména u Atlantic Ferry Command, k zajisténi
zpétného presunu osadek prelétavajicich nové letouny z amerického
kontinentu na britské ostrovy a do zdmori. Prvni letoun B-24 (LB-30A,
eviden¢ni ¢islo AM258) priletél na zdkladnu Prestwick ve Skotsku
14. bfezna 1941. Prelet Atlantiku mu trval 14,5 hodiny a kapitainem
stroje byl D. C. T. Beneth.

Letouny LB-30B byly viibec prvni sériové vyrobené stroje B-24A.
Vétsina jich po preletu do Britanie byla po dovybaveni a upravach pro
velmi dlouhy dolet (VLR) oznacena jako Liberator Mk.I a zarazena
do sluzby u 120. peruté CC. Tato perut se tak stala prvni jednotkou CC
vyzbrojenou letouny Liberator. Vznikla 2. cervna 1941 na zakladné RAF
Nutts Corner (Severni Irsko) a od konce ¢ervence pak pusobila ze za-
kladny Ballykelly s detaSmanem na Islandu (Reykjavik, od zari 1942).
Zpocatku méla ve své sestavé letouny verze Mk.I (ponechala si je az
do tnora 1943), od prosince 1941 pak verze GR Mk.II a od cervence
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-
Consolidated Liberator B Mk.II (AL579) od 159. peruté RAF na letisti Fayid
v Egypté. Zbrojiti pripravuji k pouziti 500librové pumy (Zdroj: Wikimedia

Commons).

1942 i verze GR Mk.III. Pozdéji pouzivala i verze GR Mk.V, VI a VIIL
Operacni ¢innost pti doprovodu konvoji a protiponorkovych patrolach
v Atlantiku zahdjila 120. perut v zafi 1941. Az do fijna 1942 byla jedi-
nou bojeschopnou jednotkou Velitelstvi pobfezniho letectva vyzbroje-
nou letouny Liberator.

Dal$i dodavku Liberatort pro RAF (objednano 139 strojt) tvofily
letouny LB-30, upravené jiz ve vyrobé podle britskych standardi. Prvni
letouny byly dodany v srpnu 1941 a do vstupu USA do valky v prosinci
1941 jich RAF prevzala 63. Zbytek ,,zabralo® pro svoje potieby americké
letectvo, koncem roku 1942 vsak 23 letounti ,,vratilo‘, takze vysledny po-
¢et letounti LB-30 v RAF dosahl na 86 strojii. Oznaceny byly jako verze
MK.II a vyuzity jako bombardovaci ¢i transportni (Stfedomori, Dalny
vychod), tak i protiponorkové u peruti CC (od prosince 1941 u 120. pe-
ruté, od listopadu 1942 u 224. peruté).
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Od roku 1943 se dodavky letount Liberator pro Spojené kralovstvi
uskute¢novaly na zdkladé Smlouvy o piijéce a prondgjmu schvalené ame-
rickym kongresem jiz 11. bfezna 1941. Na pocatku $lo o dodavky le-
tount B-24D, kterych RAF v letech 1942-1943 prevzalo okolo 380 kust
pod oznacenim Liberator Mk.III, ITIIA a Mk.V. Plan dodavek na rok
1942 mél vsak velky skluz a byl splnén zhruba jen ze 40 %.

Verze MK.III a IITA zahrnovala asi 160 letount, pfi¢emz prvni
stroje byly doddny v dubnu 1942 a ve sluzbé u peruti CC se jako
GR MK.II a ITIA objevily pocinaje cervencem 1942 (120., 224., 59.,
86. perut). Rada ,,trojek” slouzila také u bombardovacich peruti v z4-
moii. Ve verzi Mk.V bylo pfevzato asi 220 stroji, prvni byly dodany
zacatkem roku 1943. Vétsina jich byla jako GR Mk.V zarazena k pe-
rutim CC v obdobi od brezna 1943 do ledna 1944 (224., 59., 86., 53.,
311. ¢s., 547., 120.)

Celkoveé lze shrnout, ze prvni vétsi dodavky letount Liberator do-
razily do Velké Britanie az v druhé poloviné roku 1942 a v roce 1943. To
byl diivod, proc jesté poc¢atkem kvétna 1943 existovalo v sestavé CC RAF
jen pét peruti s témito letouny, z toho byly pouze tfi plné bojeschopné
(86., 120. a 224.) a zbyvajici dvé (53., 59.) byly ve stadiu prezbrojeni a vy-
cviku. Dislokace a vyzbroj uvedenych peruti byla nasledujici:

» 86. perut, zdkladna RAF Aldergrove, letouny Liberator GR Mk.III,

IMAaV

» 120. perut, zakladna RAF Reykjavik (Island), letouny Liberator GR

Mk.IIT

» 224, perut, zakladna RAF St. Eval, letouny Liberator GR MKk.III
a Mk.V

» 53. perut, zdkladna RAF Thorney (Island), letouny Liberator GR
Mk.V

» 59. perut, zdkladna RAF Thorney (Island) a Aldergrove, letouny Li-
berator GR Mk.V

V srpnu 1943 se stala s letouny GR Mk.V operacni i 311. cesko-
slovenska bombardovaci perut (RAF Beaulieu), takze veleni CC mélo
v tu dobu k dispozici $est peruti vyzbrojenych letouny Liberator. Poz-
déji byla letouny Liberator GR Mk.V vyzbrojena jesté 547. perut (listo-
pad 1943, RAF Thorney, Island) a letouny GR Mk.VI 206. perut (bfezen
1944, RAF Dawidstow Moor).
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V obdobi od konce roku 1943 do srpna 1945 bylo do Velké Brita-
nie dodéano dalsich okolo 1 500 letount verze B-24] a B-24L. V RAF
byly oznaceny jako Mk.VI a Mk.VIIL. Vétsinu tvorily stroje B-24] (asi
1 150 kust), v obou uvedenych verzich, letouny B-24L (rovnéz jako
Mk.VI i VIII) prichazely az v zavéru dodavek. Prvni letouny RAF pre-
birala jiz v listopadu 1943 a u peruti CC zacaly verze GR Mk. VT slouzit
od konce tinora (311. ¢eskoslovenska perut) a GR Mk.VIII od listopadu
nebo prosince 1944. Velké pocty Liberatort ve verzi B Mk.VI (pozdéji
i B Mk.VIII) byly nasazeny u bombardovacich peruti RAF v jihovy-
chodni Asii (Indie), ve Stredomofti (Italie) a dalsi stroje ptisobily u jed-
notek pro specidlni operace.

Za valky méla RAF pro plnéni prazkumnych ukolii ve své sestavé
celkem 14 peruti vyzbrojenych letouny Liberator, z toho 10 peruti (53.,
59., 86., 120., 160., 206., 220., 224., 311. a 547.) bylo podiizeno veleni
CC a plnilo pfedevsim tkoly protiponorkového boje, vSeobecné v ob-
lasti Atlantiku a priléhajicich motich. Uvedena 160. perut byla soucasti
CC, ale jen kratce (asi 1 mésic v 1été 1942) a poté operovala z Palestiny,
Indie a Cejlonu a 220. perut byla postavena az v prosinci 1944 (Azorské
ostrovy). Na Dalném vychod¢, v Indii a v Africe byly nasazeny peruté
¢islo 160., 200., 203., 321. a 354.

V dutsledku rozmachu sériové vyroby Liberatort se jiz v roce 1944
podarilo uspokojit vSechny pozadavky jak amerického, tak i britského
Kralovského letectva a dosud nedostatkového letounu byl v podstaté
nadbytek. Cena jednoho letounu Liberator predstavovala ve své dobé
¢astku cca 60 000 britskych liber.

Letouny vyrabéné pro RAF byly na britsky standard upravovany jak
v USA, tak i v Britanii, ve skotském Prestwicku. Modifikace, zejména
pro potreby Velitelstvi pobfezniho letectva RAF, byly rozsahlé.

K hlavnim tpravam patfila vyména zadni stfelecké véze Consolida-
ted A6 s dvojici kulometti Colt-Browning M2 rdze 12,7 mm za britskou
véz Boulton-Paul Type E se ¢tverici kulomett rdze 7,7 mm. Horni stfe-
lecka véz Martin 250CE (poptipadé A3C nebo A3D) s dvojici kulomett
raze 12,7 mm byla na letounech vétsinou ponechana. Naopak vzdy byla
odstranéna spodni kulova stielecka véz typu Sperry, pripadné Briggs.
U nékterych stroji byly vyménény kulomety raze 12,7 mm v prednim
a boc¢nich strelistich za britské raze 7,7 mm (v¢etné varianty s britskymi
dvojkulomety 7,7 mm v bo¢nich stfilnach v zavésu FN-55), u nékterych
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vycvikovych letount chybéla horni stielecka véz apod. Prakticky tak
v kulometné vyzbroji existovaly mezi letouny rtizné odlisnosti a kom-
binace. U v8ech letount byla také odstranéna vétSina pancéfovani, aby
byly stroje odleh¢eny a v ramci Gprav pro daleky dolet mohly nést vice
paliva. Nékteré letouny mély pridavné nadrze zabudované v kiidlech
(celkem na cca 1 700 litrt), jiné disponovaly i 1-2 pfidavnymi nadrzemi
umisténymi v pumovnici (az na 2 960 litrd). V navaznosti na to bylo
mozno do pumovnice zavésit mensi pocet hlubinnych nalozi.

Osadku britského bombardovaciho letounu Liberator GR Mk.V
v sestavé sil CC RAF zpravidla tvotilo 8 muzti (pozdéji i 9), z toho dva
piloti (prvni a druhy pilot), navigator, ktery soucasné plnil i funkci bom-
bometc¢ika, 3-4 radiotelegrafisté-strelci (radarovi operatofi), palubni
mechanik-strelec a zadni strelec. U letount s predni streleckou vézi (GR
Mk.VT a VIII) mohl pocet ¢lent osadky nartist az na 10, presto nékteré
osadky i v této konfiguraci létaly jako osmiclenné.

V prosklené pridi bylo stanovisté navigatora a bombometcéika
vjedné osobé. U strojii s predni streleckou vézi byla cela prid zménéna —
zcela vpredu se na vyvysené plosince nachazela strelecka véz a zaniipod
ni bylo misto pro navigatora. Ke své praci zde navigator mél maly stolek
a v podlaze trupu byl instalovan pumovy zaméfovac. Pti jeho obsluze
a odhozu pum navigator lezel na podlaze (misto bylo oznac¢ovano jako
»bombsight) a vyhledem pres zamérova¢ navadél pilota na cil. Pokud
jim byl letoun vybaven, bylo na stanovisti navigatora umisténo i radio-
navigacni zafizeni GEE. Ve stropu pracovisté navigatora byla prihledna
kopule - astrovéz. Kromé kruhového vyhledu umoznovala provadét as-
tronavigacni méfeni a zajimavy byl z tohoto mista i vizudlni kontakt
navigatora s piloty. Na svoje mista vstupovali navigator i predni stre-
lec pres dvirka v podlaze telegrafni kabiny a déle priilezem vedle $achty
pridového kola. Pracovisté zaujimali az po vzletu a opoustéli ho pred
pristanim.

Usmévnou poznamku o vybavé pracovisté navigitora uvadi byvaly
navigator 311. peruté Jaroslav Novak: ,,Pfi pfezbrojovani jsme narazili
na problém. V kabiné navigatora se na pravé strané nachazela gumova
trubicka s trychtyfem o priméru 7 cm. Trubicka ustila pod letadlem
a vyc¢nivala 7-10 cm. Nikdo nevédél, na co to je. Pak nékdo zjistil, Ze to
je na ¢urani. Trychtytky byly v nékolika ¢astech letadla, i piloti v kabiné
méli dvé podobné trubicky. Kdyz prvni kluci zjistili, na co to je, vykla-
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dali druhym, Ze to je komunikace mezi posadkou a mechaniky na zemi.
Nékteri na to nalitli a nékdo jim nactiral do ucha, ale ucho se nékdy
musi proplachnout, né?“

Od pridé smérem vzad a mirné vyse byla pilotni kabina, kde za dvo-
jim fizenim a fadou palubnich pfistroji sedél na levém sedadle kapi-
tan - velitel osadky (prvni pilot) a vpravo druhy pilot. Na pilotni kabinu
navazovala telegrafni kabina (cely prostor obou kabin byl oznacovan
jako ,flightdeck® - letova paluba). Zde sidlila vétsinou trojice radiote-
legrafistti — stielct (radarovych operatort), ktefi se stfidali v ¢innosti
v tzv. radiokomunika¢nim ustfedi, u obrazovky radaru a také v horni
strelecké vézi nebo v nutném pripadé i u bo¢nich kulometti. Radioko-
munikacni ustfedi bylo na pravé strané za sedadlem druhého pilota.
K dispozici zde byl hlavni a zdlozni vysila¢ s radiopfijimacem, zafizeni
IFF a SBA, v horni ¢asti pak radiozaméfovac s oto¢nou anténou, ma-
lou kopuli z perspexu pro vyhled nad letoun a dvifka pro pistoli na vy-
strelovani signalnich raket. Radiotelegrafista ve funkci stfelce z horni
oto¢né véze, naptiklad typu Martin 250CE-5, vyzbrojené dvojici kulo-
metd Browning raze 12,7 mm, sedél na vyvyseném sedatku u stropu te-
legrafni kabiny. Obrazovka radaru byla umisténa na levé strané, mirné
vzadu, v castecné zakryté ,kukani® Za telegrafni kabinou smérem
k zadi letounu byla dvirka do pumovnice, uprostied ni vedla tzka lavka
do zadni casti trupu, opét oddélené dvirky, kde na kazdém boku u ote-
vieného okna bylo jedno bo¢ni strelisté. Zde pusobili (a mrzli) bo¢ni
strelci. Toto misto vyuzival i palubni mechanik, ktery v boji mohl pi-
sobit také jako bocni stfelec. Trup letounu, tésné za vodorovnou ocasni
plochou, uzavirala zadni stfelecka véz, kde bylo stanovisté nejopusténéj-
$iho ¢lena osadky - zadniho strelce.

K niceni ponorek byly do pumovnice letounu zavésovany hlubinné
néloze naptiklad typu DC (Dept Charge) 250 Mk.XI (o vaze 113,5 kg)
v celkovém mnozstvi az 12 kust, ¢asto ale v kombinaci s protiponorko-
vymi, protilodnimi, popfipadé i klasickymi tfiStivo-trhavymi pumami.
Pfi opera¢nim letu pocet zavésenych nélozi a pum vétsinou neprevyso-
val 8 kusti a pumova zatéz nepiekracovala hodnotu 1 000 kg. Zaméio-
vani cile pti shozu pum zaviselo na souhfe mezi pilotem a navigatorem,

2 NOVAK, Jaroslav — VOTAVA, Jan, Pfisolime si: Vzpominky vdlecného letce
Jaroslava Novdka, Praha 2011, s. 156.
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Letouny Liberator GR Mk.III (v poptedi FK228 ,M“a FL933 ,,0%) od 120. peruté
RAF na letisti Aldergrove. Stroje jsou vybaveny radarem ASV Mark II (Zdroj:
Wikimedia Commons).

ktery za vyuziti zaméfrovace zavésené naloze/pumy ve vhodné chvili
elektrickym systémem odhodil. Specialni utajovanou zbrani, jiz bylo
mozno rovnéz zavésit do pumovnice (maximalné 2 kusy, misto hlu-
binnych nalozi a pum), bylo americké samonavadéci, akusticky fizené
torpédo Mark 24 Mine. Pumovnice byla rozdélena na predni a zadni
¢ast. Vrata pumovnice (celkem 4) méla podobu segmentovych rolet
(2 na kazdé strané), pojizdnych v obou bo¢nich sténach trupu.
Raketovou vyzbroj (RP) letount verze GR Mk.III a V predstavo-
valy nefizené rakety, které byly zpocatku umistovany na dvou vnéj-
$ich pevnych odpalovacich zafizenich na obou bocich trupu, na kazdé
strané vzdy jedno odpalovaci zafizeni pro 4 rakety, zhruba v prostoru
pod pilotni kabinou (celkem 8 raket). Pozdéji byla odpalovaci zafizeni
konstruovana jako vyklopna, ze zadni pumovnice. Hydraulicky se vy-
klapéla za letu az kratce pred utokem, do bojové polohy pod bricho le-
tounu. Konstrukéné $lo o dvé odpalovaci zafizeni, kazdé pro dvé rakety,
tj. celkem na jedno nabiti byly k dispozici ¢tyfi nefizené rakety. Pro dalsi
odpaleni bylo tfeba odpalovaci zafizeni sklopit do trupu a pomoci za-
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sobniku (byly dva, v kazdém 6 raket) znovu nabit. Celkem mohl letoun
nést 16 nefizenych raket.

Raketova vyzbroj v podobé nefizenych raket SAP-60 (Semi-Armour
Piercing, tj. poloprtirazna munice) byla u jednotek pobrezniho letectva
zavedena na jafe 1943. Vlibec prvni bojové pouziti se uskutec¢nilo z pa-
lubniho letounu Swordfish 23. kvétna 1943 pfi titoku na némeckou po-
norku U-752. Nefizend raketa SAP-60 o délce 1,9 m vézila cca 27 kg a jeji
polopriirazna bojova hlavice o vaze zhruba 11 kg obsahovala 6 kg trha-
viny. Na vzdalenost 500 m byla schopna probit pancif o sile az 150 mm.
Pozdéji — v roce 1944 - byly do vyzbroje letounti Liberator GR Mk.V za-
vedeny i i¢innéjsi protipancérové netizené rakety AP-25 typ ,,J“

Na letounech Liberator GR Mk.VI a VIII jiz raketova vyzbroj RP in-
stalovana nebyla. Jednim z divodi byl nartst technické urovné némec-
kych ponorek, které byly jiz ve zna¢ném poctu vybaveny vzduchovou
trubici (schnorchel), coz jim umoznovalo téméf trvale ztstavat pod hla-
dinou a nevynotovat se. Utok raketami na ponorku plujici pod hladinou
by byl net¢inny. Soucasné, pres dosazené uspéchy, doslo Velitelstvi po-
brezniho letectva RAF k zavéru, ze pouziti Liberatort jako nosicti raket
bylo jistym extrémem. Prokdzalo se, Ze u tak mohutného stroje mtize
v disledku zna¢ného pretizeni pfi vybirani stfemhlavého letu dojit
k naruseni jeho konstrukce (hodnota pretizeni dosahovala okolo 2G).

Pfi ttoku na cil v noci (kromé bézné uzivanych padakovych svétlic)
byl osvéd¢enym pomocnikem svétlomet Leigh Light zavéseny pod pra-
vym kfidlem v aerodynamickém krytu, ktery vypadal téméf jako dalsi
motor (primeér cca 86 cm, délka 1,7 m). Konstrukéné to byla obloukova
uhlikova lampa o impozantni svitivosti 50 miliont candel. Elektrickou
energii ji dodaval generator pohdnény benzinovym motorem. Svétlo-
met bylo mozno z pracovi$té navigatora dalkové ovladat, urcitym na-
klapénim ve svislé roviné. Maximalni doba zapnuti neméla prekracovat
2 minuty, zapnuti se v$ak dalo i ¢asto opakovat. V pripadé potieby bylo
mozno svétlomet odhodit.

Palubni protilodni piehledovy radiolokator byl z diivodu utajeni
oznacovan pouze zkratkou ,SE“ (Secret Equipment — tajné zafizeni).
Rovnéz jednotky, ve kterych se formou kurzu cvicili radarovi operatofi,
nesly podobna oznaceni, naptiklad No. 2 SE Training Section.

Starsi verze letount Liberator, oznacované jako GR Mk.I, Mk.IT i né-
které MK.III, mély namontovany radiolokator pracujici v decimetrovém
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pasmu (ASV Mk.II), novéjsi verze letount — napriklad GR Mk.III, ITIA
nebo Mk.V - byly vybaveny jiz centimetrovym radarem (britsky ASV
MK.III, americky ASG-I nebo ASG-III). U nejnovéjsich verzi letount
Liberator GR Mk.VI a Mk.VIII se montovaly moderni americké radio-
lokatory ASG-I (britské oznaceni ASV Mk.V), ASG-III (ASV Mk.VA),
popripadé u nékterych letountt GR Mk.VIII nejnovéjsi americky radar
AN/APS-15 (ASV Mk.X).2

Vizudlni rozliseni pouzitého typu radiolokatoru bylo zvnéjsku
mozné podle druhu a umisténi antén. U radiolokatoru pracujiciho
v decimetrovém pasmu byla ¢tyfprvkova vyzarovaci anténa typu Yagi
umisténa v horni casti prosklené pridé letounu a Sesti prvkové ptiji-
maci ,stromeckové™ antény byly namontovany pod obéma polovinami
kiidel. U tohoto typu radaru se na obrazovce dala celkem dobre vycist
vzdalenost k cili, ale hodnota o jeho sméru pouze priblizné.

Centimetrovy radar mél jiz parabolickou oto¢nou anténu, umis-
ténou casto pod pridi, v tzv. podbradku (provedeni se oznacovalo
Dumbo), coz bylo charakteristické zejména u letountt GR Mk.V. U no-
véjsich variant letountt GR Mk.V a u letountt GR Mk.VI a VIII byla an-
téna umisténa ve stfedni ¢asti trupu (v misté byvalé spodni strelecké
véze), ve vysuvném dielektrickém krytu (slangové: ,v popelnici®). Kru-
hové vyhodnocovaci obrazovka PPI (Plan Position Indicator) byla insta-
lovana v kabiné radiotelegrafistii. Vycitani vzdalenosti i sméru k cili na
ni jiz bylo bezproblémové. Rozsah vzdalenosti byl nastavitelny, napfi-
klad na podrozsahy 10, 20 a 50 namofnich mil (tj. cca 18, 37 a 93 km).

¥V americkém oznacovani radiolokdtort se objevuji i verze SCR-517 a SCR-729.
Tato oznaceni se mohou tykat vysilaci ¢4sti radiolokatoru pracujiciho v centimetrovém
pasmu.



PREZBROJENI 311. CESKOSLOVENSKE
PERUTE LETOUNY
CONSOLIDATED LIBERATOR

Od zacatku roku 1943 byl na uzemi Velké Britanie z USA dodavan jiz
vétsi pocet tézkych bombardovacich letount Consolidated Liberator.
V kvétnu bylo témito letouny vyzbrojeno pét bombardovacich peruti
Velitelstvi pobrezniho letectva RAF, z toho tfi (86., 120. a 224. perut)
byly bojeschopné a dvé (53. a 59. perut) se nachazely v etapé vycviku.

Tou dobou byla 311. ¢eskoslovenska perut dislokovana na letecké
zékladné Talbenny v jiznim Walesu, kde od 30. ¢ervna 1942 plnila
se svymi Wellingtony opera¢ni ukoly zamérené predevsim na nic¢eni ne-
pratelskych ponorek v oblasti Biskajského zalivu. Byla pfitom natolik
uspés$nd, az se néktefi nadrizeni britsti velitelé podivovali nad tim, jak
to ti ,,suchozemci“ mohou dokazat. Navzdory pfisnym hodnoticim kri-
tériim, uplatinovanym jak Velitelstvim pobfezniho letectva, tak zejména
britskou Admiralitou, byla 311. perut na prelomu let 1942 a 1943 vy-
hodnocena jako viibec nejlepsi ze vech peruti CC. Toto pfiznani kva-
lit a dosazena bojova efektivnost na trovni téméf 74 % se nepochybné
staly zavaznym argumentem pii podpore pozadavkil ceskoslovenské
vojenské spravy na jeji prezbrojeni moderni technikou.

Rozhodnuti o pfezbrojeni 311. ¢eskoslovenské bombardovaci pe-
ruté letouny Liberator bylo britskym velenim pfijato 24. dubna 1943
na velitelstvi CC v Northwoodu za ucasti generalniho inspektora ¢esko-
slovenského letectva AVM Karla Janouska. Soucasné bylo rozhodnuto
o premisténi peruté na leteckou zdkladnu Beaulieu v jihovychodni An-
glii (cca 15 km jihozapadné od mésta Southampton). Nez k tomu vsak
skute¢né doslo, ubéhl jesté dalsi mésic.

Prvni predbézné opatieni pred ocekdvanym prezbrojenim nastalo
jiz 20. dubna, kdy bylo 12 prislusnika peruté (5 pilotd, 2 navigatori,
3 radiotelegrafisté-strelci a 2 palubni strelci) odeslano na staz k britské
224. peruti, ktera jiz méla stroje Liberator GR Mk.V ve své vyzbroji. Tato
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perut se od 23. dubna 1943 presunovala ze zakladny Beaulieu do St. Eval,
ale $koleni ¢eskoslovenskych letcti se uskute¢nilo v Beaulieu.*

Ucastnici stdze méli v budoucnu tvofit kidr pomocnych instruk-
tort pro rychlejsi zacvicovani ostatnich osadek. Béhem staze se ¢esko-
slovensti letci seznamili nejen s novym letounem a jeho obsluhou, ale
predevsim s absolutni novinkou instalovanou na jeho palubé - protilod-
nim radiolokatorem. Z dvodu utajeni bylo toto zafizeni oznacovano
pouze zkratkou ,,SE®. K peruti do Talbenny se cela skupina po absolvo-
vani staze vratila 5. kvétna.

Dal$im planovanym opatfenim bylo odeslani 18 radiotelegrafis-
ta-strelcd (WOP/AG) do spojovaci skoly No. 1 Signal School v Cran-
wellu 29. dubna 1943, aby ve zkracené lhiité Sesti tydni prosli vycvikem
v ovladani palubniho protilodniho radiolokatoru. Absolvovanim skoly
méli ucastnici ziskat odbornost radarového operatora-palubniho strelce
(WOM/AG).

Zkraceny vycvik radarovych operatort probihal i pfimo v Beaulieu
u sekce specialniho vycviku ¢. 2. Podobnym zptsobem jako v Cranwellu
byli pozdéji pripravovani letci pro odbornost palubniho mechanika-
-strelce (FE/AG) u $koly technického vycviku No. 4 School of Technical
Training v St. Athanu.

Operacni vycvik a preskoleni osadek 311. peruté na novou techniku
zajistovala operacni vycvikova jednotka Velitelstvi pobrezniho letectva
No. 1 (C) OTU primo na zakladné Beaulieu. Devét vycvikovych Libe-
ratort verzi GR MK.III, GR Mk.IITA a GR Mk.V této jednotky priletélo
do Beaulieu 21. kvétna.

Ve stejny den byla pod vedenim F/Lt Vaclava Kordy, DFC, z Tal-
benny do Beaulieu odeslana skupina letcti 311. peruté, ktera se pred-
tim ucastnila staze u 224. britské peruté, rozsifena na pocet 69 osob
(17 dtstojnika a 40 poddustojnika létajiciho personalu a 12 muzi po-
zemniho personalu) od celkem deviti osadek kapitand S/Ldr Vladimira
Nedvéda, MBE, F/Lt Bohuslava Tobysky, F/O Karla Schote, F/O Me-

9 Britskd 224. perut byla od z4fi 1942 az do 25. dubna 1943 dislokovéna na zékladné
RAF Beaulieu. Pravé zde byla prezbrojena z ptivodnich letount Lockheed Hudson
na Liberatory a poté se pfemistila na zakladnu St. Eval, kde ptisobila az do 9. zari 1944.
Odchodem z Beaulieu uvolnila zékladnu pro 311. ¢&s. perut. Jak se ukdze dale, obé
peruté byly z technického hlediska také zabezpecovany spole¢nou servisni jednotkou.
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todéje Sebely, W/O Jana Irvinga, F/Sgt Véclava Soukupa, F/Sgt Otakara
Zanty, F/Sgt Véclava Jilka a Sgt Stanislava Hunacka.

Celd skupina méla zahajit vycvik s novymi letouny v piedstihu pred
ostatnimi a soucasné pak fungovat jako $irsi kadr pomocnych instruk-
tort peruté. Tak se i stalo, kdyz prvni seznamovaci lety prislusnici této
predsunuté skupiny uskutecnili jiz 25. kvétna pod vedenim britskych in-
struktord od No. 1 (C) OTU. Do konce kvétna pak kazda osadka nalé-
tala primérné 7-10 lett s celkovym naletem 10-12 hodin.

V Talbenny mezitim perut ukonc¢ila dnem 17. kvétna operacni
lety s letouny Vickers Wellington a bezprostfedné poté zacaly pripravy
na presun hlavnich sil jednotky na novou zakladnu. Na dobu premisténi
a preskoleni na novou techniku (planovano provést zhruba béhem dvou
mésict) byla perut doc¢asné vynata z opera¢ni ¢innosti.

Jako prvni se na cestu vlakem vydala 20. kvétna ubytovaci sku-
pina a za ni pak 25. kvétna po silnici kolona nakladnich automobila
s materialem. Hlavni pozemni sled zahajil sviij pfesun vlakem o den
pozdéji a v jeho slozeni bylo celkem 282 osob a také nezbytny mate-
rial peruté.

Letecky sled zahrnoval patnact, jako vzdy pii pfemisténi plné nalo-
zenych letountt Wellington (deset verze Mk.IC a pét Mk.X), na jejichz
palubéch bylo 85 osob (22 dustojnikd, 59 poddustojniki a 4 prislusnici
muzstva) a rtzny material, ktery letci nechtéli ,,svérit pozemni nebo
zelezni¢ni prepravé. Prelet z Talbenny do Beaulieu (pfima vzdalenost
mezi obéma zakladnami je pfiblizné 250 km) se uskutecnil odpoledne
27. kvétna 1943.

Presun viech soucasti peruté a jejich rozmisténi na nové zakladné
byl proveden do konce kvétna a do 21. ¢ervna odevzdala jednotka také
svoje dosavadni operacni letouny - ,staré dobré velouse® Vyjimku
predstavoval stroj Mk.IC HD988 (,,U“), ktery perut pouzivala k trans-
portnim a spojovacim uceliim az do pocatku srpna 1943.

Tabulky vélecnych stavii predepisovaly pro perut pobrezniho letec-
tva RAF vyzbrojenou letouny Liberator celkem 15 letouni (12 operac-
nich a 3 zalozni - vycvikové), 154 muzi létajiciho, 150 osob pozemniho
a 14 osob pomocného personalu. Pocet létajiciho personalu 311. peruté
byl plné pokryt vlastnimi osobami, u pozemniho personalu vsak bylo
k dispozici pouze 70 ceskoslovenskych prislusnika. Zbytek bylo nutno
doplnit britskym nebo kanadskym personalem. Tato situace jen s mir-
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nym zlepSenim pretrvavala i v budoucnu, nebot personalni zalohy ces-
koslovenské vojenské spravy byly trvale omezené.

Z hlediska slozeni bojové osadky letounu Liberator GR Mk.V, které
méla 311. perut obdrzet, se pro pocatecni obdobi kalkulovalo s osmi
muzi. Osadce velel kapitan (prvni pilot), dal$imi cleny byli druhy pi-
lot, navigator (soucasné plnil tlohu bombometcika), tii radiotelegrafis-
té-strelci, z nichz jeden byl predbézné vycvicen jako radarovy operator
a dva palubni stfelci (z nich jeden vzdy fungoval jako zadni stfelec).

V budoucnu, po vycviceni a rozsifeni poctu radarovych opera-
tort, se pocitalo v osadce se tfemi az ¢tyfmi radiotelegrafisty-strelci,
z nichZ nejméné dva méli byt schopni pracovat jako radarovi opera-
tofi. V osadce bude vzdy zadni stfelec a po absolvovani kurzu i palubni
mechanik-strelec. Osadku tak mohlo tvorit az devét osob. Pro boj se
predpokladalo, ze horni streleckou véz bude obsluhovat jeden z radio-
telegrafisti-strelct. Palubni mechanik-stielec, pfipadné i dalsi palubni
strelec nebo radiotelegrafista byli v boji predurceni k obsluze kulomett
v obou bo¢nich stfilnach letounu.

Prvni ,vlastni“ letoun Liberator GR Mk.V BZ743 (,,B) byl peruti
piidélen jiz 27. kvétna, do Beaulieu vsak ptiletél az zacdtkem Eervna. Slo
o vycvikovy, neoperac¢ni stroj. Lze predpokladat, Ze mimo jiné plnil i roli
»ucebny®. Vétsina ostatnich letount (vSechny verze GR Mk.V) byla do-
dana ve dnech 13.-31. ¢ervence, ¢imz byl dosazen plny tabulkovy stav.
To umoznilo, aby vycvik osadek, kromé vycvikovych letouni No. 1 (C)
OTU, probihal v druhé poloviné cervence jiz z vétsi ¢asti také na vlast-
nich strojich peruté.>

Jako soucast preskoleni na novou techniku i budouci opera¢ni ¢in-
nost vyhlasil velitel peruté W/Cdr Jindfich Breitcetl, DFC, svym roz-
kazem ¢islo 35 z 2. ervna 1943 rozdéleni personalu do letek a osadek.
Velitelem letky ,, A" byl ustanoven S/Ldr Vladimir Nedvéd, MBE, a jeho
zastupcem se stal F/Lt Bohuslav Tobyska. Velitelem letky ,,B byl ur-
¢en F/Lt Vaclav Korda, DFC, a jeho zastupcem pak F/Lt Jan Kostohryz.
Obé¢ letky mély ve svém slozeni po deviti kompletnich osadkach (kazda
s osmi muzi), navic u letky ,,B“ byly zarazeny dalsi tfi nekompletni, ctyi-

' Podrobny rozbor letadlového parku, ktery perut pouzivala béhem svého ptsobeni
na zakladné Beaulieu, je obsahem kapitoly ,,Letecka zakladna RAF Station Beaulieu®
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péticlenné osadky. Detailni zaclenéni osob do letek a osadek se stavem
k 2. cervnu 1943 obsahuje priloha 1.

Tato organizace platila pouze pro dobu preskoleni, postupem casu
byla dale ménéna a v dobé zahajeni opera¢ni ¢innosti 21. srpna 1943 se
slozeni osadek casto jiz vyrazné odlisovalo. Nazorné to dokumentuje
napriklad situace v prvni opera¢ni den ze zakladny Beaulieu. V Libera-
toru GR Mk.V BZ780 (,,0%) letél jako kapitan velitel peruté W/Cdr Jin-
drich Breitcetl, DFC, misto druhého pilota zaujal F/Lt Frantisek Fencl,
navigatorem byl F/O Eduard Pavelka, funkce radiotelegrafistti vykona-
vali P/O Emilidn Mrazek, F/Sgt Michal Pizur a Sgt Josef Felkl a jako
strelci se letu tcastnili F/Sgt Jozef Halada a W/O Vilém Jaks. Slo tedy
o ¢ast ptivodni osadky F/Lt Fencla (Fencl, Pavelka, Felkl), dalsi tfi letci
(Mrazek, Pizur, Halada) byli kazdy ptvodné z jiné osadky a W/O Jaks
nebyl k 2. ¢ervnu 1943 na seznamu zadné osadky.

V ndvaznosti na reorganizaci technického servisu jednotek CC se
uskutecnily i zmény u pozemniho personalu peruté. Z dosavadni opra-
varenské sekce (Repair and Inspection Section) bylo vytvoreno stfedisko
pro udrzbu a obsluhu letadel, oznac¢ované jako SE 8311 (Servicing Eche-
lon 8311). V Beaulieu bylo kapacitné posileno tak, aby bylo schopno
zajistit udrzbu a obsluhu jak pro 311., tak 224. britskou perut. Tomu od-
povidalo i spole¢né britsko-ceskoslovenské veleni. Prvnim ¢eskosloven-
skym velitelem SE 8311 se stal S/Ldr Vojtéch Bubilek.

V cervnu a cervenci perut intenzivné cvicila podle programu
prezbrojeni — Conversion Course. Naro¢né teoretické skoleni, organizo-
vané podle odbornosti, se stfidalo s praktickymi zaméstnanimi, v¢etné
létani. Béhem vycviku nalétali piloti s Liberatory primérné 32 hodin
(z toho do 25 % v noci), navigatofi a radiotelegrafisté zhruba 29-30 ho-
din (15 % v noci) a palubni strelci okolo 25 hodin (do 10 % v noci).

Slozitost pilotniho vycviku byla dana velkou odlisnosti letounu Li-
berator od dosud pouzivaného Wellingtonu. Rozmérny ¢tyfmotorovy
letoun vyzadoval peclivou pilotaz, a proto vytvofeni nezbytnych na-
vykil - naptiklad pro bezpe¢ny vzlet i pfistani, manévrovani, nacvik va-
riant utokd na rtizné cile apod. - vyzadovalo od piloti nemalé nasazeni
i dostatek ¢asu. Hlavnimi ,,disciplinami® se tak staly nacviky vzleti a pri-
stani ve dne i v noci, bombardovani z malych vysek, stielba na pozemni
i vzdusné cile, cviceni s radiolokatorem a také nacvik pristani bez vidi-
telnosti zemé za vyuziti palubnich a pozemnich elektronickych systémti.
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Naro¢ny byl rovnéz vycvik radiotelegrafistl, zejména pro vykon
funkce radarovych operator. Monoténni ¢innost pfi sledovani obra-
zovky radiolokatoru béhem mnohahodinovych letti byla nejen zodpo-
védna, ale také velmi inavna. Kvalitné a pfi plném soustfedéni mohl
tuto ¢innost vykonavat jeden operator jen po urcitou omezenou dobu
a poté musel byt vystfidan. Prace radarovych operatort vsak méla z hle-
diska efektivnosti opera¢niho letu klicovy vyznam. To byl diivod, pro¢
se v osadce pocitalo v zdkladni varianté se dvéma az tfemi radiotelegra-
fisty, ktefi navic museli byt schopni plnit i roli stfelci.

Letoun Liberator byl ,tvrdym ofiskem“ i pro pozemni personal
a jeho specialisty - mechaniky rtznych odbornosti. Zna¢na slozitost
elektrickych obvodi, palubnich pfistroju, radiovybaveni, ovladani stre-
leckych vézi, systému nefizenych raket, pumového zamérovace atd.,
vyzadovala pti udrzbé a odstranovani zavad Siroké znalosti. Tyto schop-
nosti ziskavali mechanici - specialisté postupné v riznych kurzech, tr-
vajicich i nékolik mésict v fadé odbornych skol RAFE.

Jednalo se naptiklad o $koly technického vycviku (School of Tech-
nical Training; S of TT), specializované na jednotlivé obory. Skola
No. 4 S of TT (St. Athan) pfipravovala palubni mechaniky (FE/AG-
-Flight Engineer/Air Gunner), No. 10 S of TT (Kirkham) byla zamé-
fena na zbrojni systémy (stfelecké véze, nefizené rakety SAP-60),
No. 12 S of TT (Melksham) skolila mechaniky-motorare, specialisty
na palubni pfistroje, pumové zameérovace, systém autopilota apod.

Jako soucast prezbrojeni bylo rozhodnuto, ze pribézny vycvik no-
vych osadek pro 311. perut bude probihat u jednotky opera¢niho vy-
cviku No. 111 OTU v Nassau na Bahamskych ostrovech. Tento prostor,
vzdaleny od hlavniho déjisté vélky, skytal dobré podminky pro kva-
litni a neruseny vycvik. Prvni dvé ¢eskoslovenské osadky (F/Lt Hrncife
a F/O Naxery) zah4jily svoji pfipravu v Nassau jiz 21. ¢ervna 1943.

Soucasné byl dokoncovan vycvik také u jednotky operac¢niho vy-
cviku No. 6 (C) OTU na zakladné v Sillothu, kde se v pfedchozim ob-
dobi $kolily operacni osadky pro dosavadni letouny Wellington. Dne
2. ¢ervna 1943 nastoupili k peruti absolventi kurzu ¢. 15 (osadky ¢. 32, 33
a 34), celkem 16 osob. Slo o dvé tplné, Sesticlenné osadky kapitani Sgt
Miroslava Siguta a Sgt Miroslava Prochazky a ¢tyti ¢leny byvalé osadky
Sgt Miroslava Podborského (dva letci, Sgt M. Podborsky a Sgt J. Kmec
zahynuli pfi havarii letounu Wellington Mk.X HE546 u No. 6 (C) OTU
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